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México cobrara el IVA a los
conductores de Uber y Cabify

Los expertos minimizan el impacto fiscal de la nueva medida

JON MARTINEZ CULLELL
GEORGINA ZEREGA, México

Las plataformas digitales de trans-
porte y entrega de comida a domi-
cilio en México retendran el IVA y
el impuesto sobre la renta (ISR) a
los conductores que trabajan pa-
ra ellas, segiin un acuerdo anun-
ciado por el Gobierno de Andrés
Manuel Lépez Obrador. Con este
esquema voluntario, al que se
han acogido Uber, Cabify y Rappi
y que se prevé entre en vigor el 1
de junio, los conductores pagaran
un 8% de IVA —frente a la tasa
general del 16%—y entre el 3% y

el 9% de ISR —frente a una tasa
general que fluctiia entre el 2% y
el 35%, en funcién de los umbra-
les de renta—. Pese a suponer un
avance en la regularizacién del
sector, el impacto sobre la recau-
dacién tributaria serd tenue, se-
gun los expertos consultados.

Algunas plataformas, como la
china Didi, han rechazado acoger-
se. A medio plazo, esta previsto
que se convierta en una norma
obligatoria para todo el sector.
“La idea es que a partir de fines
de este afio lo eleve al Congreso
para que se convierta en ley en
20207, explica el responsable fis-
cal de Uber en México, Victor
Diaz Infante. En el Gltimo afio,
México se ha convertido en uno
de los principales campos de ba-
talla entre Uber y Didi por el
mercado y los problemas de mo-
vilidad de sus ciudades. A esa
competencia se ha sumado, en
los ultimos meses, Beat, propie-
dad de Mercedes Benz.

El acuerdo alcanza a cientos
de miles de conductores —solo
Uber tiene 250.000 conductores
en 41 ciudades—. Las platafor-
mas retendran los impuestos pa-
ra entregarselos a las autorida-
des tributarias.

La Secretaria de Hacienda de-
fiende que esta recaudacién no
contradice la promesa de Lopez
Obrador de no subir impuestos
durante los primeros tres afios
de mandato, al tratarse de car-
gas impositivas ya existentes.
En el caso de Uber, los conducto-
res ya pagaban las tasas genera-
les de ISR y de IVA, pero no ha-
bia retencién previa y tenian

que hacer declaraciones men-
suales, en vez de una anual co-
mo ocurrira a partir de ahora.

Aungque el Gobierno ha apun-
tado a los beneficios fiscales
que la medida puede traer, los
expertos consultados minimi-
zan el impacto. “El nimero de
conductores es pequeno y el
monto también, por lo que re-
caudatoriamente no tiene im-
portancia”, explica Rodolfo de
la Torre, economista del Centro
de Estudios Espinosa Yglesias.
Se trata de un grano de arena en
un pais que tiene una economia
informal que emplea a casi dos
tercios de los trabajadores y
que estd a la cola de las econo-
mias industrializadas en recau-
dacién, con una presion fiscal
del 16% del PIB frente al 34% del
promedio de la Organizacion pa-
ra la Cooperacion y el Desarro-
llo Econémicos (OCDE).

Medida parcial

En cuanto al impacto sobre el
sector, el economista del Centro
de Investigacién y Docencia Eco-
némicas (CIDE) Alexander El-
bittar cree que supondra “un gol-
pe fuerte”. “En la medida en que
pones impuestos, puede haber
menos interesados en prestar
esos servicios y afectar al usua-
rio a través de mayores tiempos
de espera”, asegura. No obstan-
te, al no incluir a todos los opera-
dores del sector, la efectividad
del acuerdo sera solamente par-
cial. La ausencia mads notable es
Didi, el gigante asiatico de la mo-
vilidad. Desde su desembarco en
la capital mexicana hace medio
afno, ha logrado expandirse a
otras 19 ciudades del pais gra-
cias a su politica de precios més
bajos que los de sus competido-
res. La Secretaria de Hacienda
ha sefialado que aquellas aplica-
ciones que no se unan al acuer-
do estaran operando en la infor-
malidad, por lo que ha hecho
“un nuevo llamado” a que se su-
men a la iniciativa.

La compaiiia china ha justifi-
cado que siempre han trabajado
“en total cumplimiento con las re-
gulaciones” y que el problema ra-
dica en la irregularidad tributa-

ria de los conductores, no de la
empresa. “Alentamos a nuestros
socios conductores a hacer lo mis-
mo [cumplir con la normativa],
incluyendo, por supuesto, el pago
oportuno de los impuestos corres-
pondientes”, subrayan fuentes de
la compaiia. La negativa de Didi
“tiene sentido”, seglin Elbittar.
“Acaban de llegar al mercado
mexicano y todavia no tiene una
masa critica de usuarios”, asegu-
ra. Ademas, el hecho de no aco-
gerse al acuerdo puede ayudar-
les a recortar distancias con las
otras plataformas.



