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#TransportePuiblico

PASO HACIA
L AMODERNIZACION

El aumento dela tarifa del transporte priblico en la Ciudad
de México es un paso hacia la tarifa técnicadel servicioy,
con ello, lamejora sustancial del transporte

POR DAVID MARTINEZ
@TamarizDavid
1 aumento de tarifa
del transporte publi-
co de mas del 10 por
ciento en la Ciudad
de México (CDMX),
representa un paso mas para lo-
grar la modernizacion del trans-
porte publico y trasladar a los
micros, camiones y vagonetas a
conformarse como corredores
de transporte concesionados,
asi lo considera Victor Alvarado,
especialista en movilidad y poli-
ticas publicas.

Alvarado explico a Reporte In-
digo que el aumento, en realidad,
corresponde mds a un ajuste reali-
zado en acuerdo alainflacion.

Fue el pasado 31 de octubre,
cuando la Secretaria de Gobier-
no de la CDMX vy la Secretaria
de Movilidad (Semovi) informa-
ron de un aumentc de 1.50 a la
tarifa de vagonetas, camiones
y microbuses del transporte
concesionados.

El domingo 2 de noviembre,
durante una conferencia de pren-
sa, la Semovi informo que el au-
mento autorizado de 1.50 pesos
tiene como proposito fortalecer
la calidad del transporte, al permi-
tir la rencvacién de unidades, el
mantenimiento de la flota existen-
te, la capacitacion de las y los con-
ductores, y avanzar hacia un siste-
ma mas sustentable y ordenado.

Con lo anterior, la tarifa mini-
ma de microbuses paso de 6 a
7.50 pesos, 1a tarifa minima de
camiones de transporte conce-
sionado paso de 7 a 8.50 pesos

y de corredores de transporte
concesionado aumento de 8 a
9.50 pescs.

Los unicos medios que no au-
mentaron fueron el Metro, el Me-
trobtis, la Red de Transporte de

Pasajeros, asi como los servicios
que dependen del Servicio de
Transportes Eléctrico.
Lapeticion de
los transportistas
Es importante mencionar que,
desde el mes de octubre, organi-
zaciones de transportistas se ma-
nifestaron para pedir unaumento
alatarifa.

LaFuerza Amplia de Transpor-
tistas menciond que era necesa-
rio que la tarifa de pasaje minimo
en la Ciudad de México aumente
de6 a8 pesos.

Uno de los principales argu-
mentos es que los costos opera-
tivos han subido y los apoyos,
como los que se han oforgado
para la compra de combustible,
no son suficientes para la moder-
nizacionde lasunidades.

Igualmente, indicaron los
transportistas, las autoridades ha-
bian prometido un aumento a la
tarifa por lo que, de no cumplirse,
realizarian blogueos y protestas.

Ajuste necesario
Elaumento a la tarifa del transpor-
te publico representa un ajuste
inflacionario que esta previsto en
laLey de Movilidad, detalld en en-
trevista con Reporte Indigo, Victor
Alvarado.

‘Ha sido una omisién de las
administraciones pasadas.Laley

de Movilidad lo establece desde
2014, y sin este ajuste en la tarifa,
la consecuencia ha sido la preca-
rizacion del transporte. Se ha con-
vertido en un reclamo de parte
del usuario de un mejor servicio,
pero relegade ante el recurso no

dispenible del sector concesiona-
ric’, declard.

Igualmente, afirmo que, aun-
que en efecto esto es un gasto
mas las familias, el aumento fo-
calizado a transporte es necesa-
rio para llegar a una tarifa técni-
ca que permita, en el largo plazo,
avanzar hacia la modernizacion
del transporte.

El especialista agregd que una
tarifa técnica es el costo real de
operar un sistema de transporte:
combustible, mantenimiento,
tecnologia, renovacion de unida-
des, seguros, gestion adminis-
trativa, etcetera.

Lo que, en el largo pla-

70, podra dar paso a que los
concesionarios tengan los
recurscs para conformarse
en empresas corredoras de

transporte vy, por fin, lograr la -

modernizacion necesaria.
Complementos ‘“"‘_’E".‘ME”
paraunmejor =@y
transporte P
Alvarado indico que no solo - - .,,'
se necesita que se aumente *© o /S

la tarifa para lograr la moderniza-
cion del transporte publico, tam-
bién se deben implementar otros
mecanismos.

“Se requiere transformar el %7
modelo de operaciéon. Hoy segulf
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mos funcionando bajo el esque-
ma ‘hombre-camion donde cada
operador compite por el pasaje.
Eso genera inseguridad vial, falta
de calidad y una logica de sobre-
vivencia econdmica”, sostuvo.
Por lo anterior, menciond
que se necesita que el servicio
sea administrado como una
empresa formal, que los ope-
radores tengan salario fijo v
prestaciones.
“Oue se garantice planifi-
cacion, control de flota y ca-
lidad del servicio y para que
este cambio ocurra sin endeudar
0 quebrar a los concesionarios,
debe existir una tarifa técnica fi-
nanciada mediante subsidics o
esquemas publico-privados. Esa
tarifa cubre costos reales: unida-
des nuevas, mantenimiento, tec-
nologia, control de operaciones,
seguros y personal”, puntualizo.

Y, por Ultimo, sefiald que todo
lo anterior debe hacerse sin per-
der de vista al actor mas impor-
tante: la persona usuaria.

“La tarifa social —lo que paga el
pasajero— debe mantenerse acce-
sible para garantizar el derecho a
lamovilidad”, reiterc.

Transporteenregla

tras aumento

El 2 de noviembire, tras aprobarse
el aumento, el Secretario de Mo-
vilidad de la CDMX, Héector Ulises
Garcia Nieto, afirmo que el gremio
transportista debe apegarse al
cumplimiento de las reglas sefia-
ladas en la Ley de Movilidad y el
Reglamento de Transito, ambos
delaciudad.

Por su parte, el titular de la
Secretarfa de Administracion vy
Finanzas, Juan Pablo de Botton
Falcdn, destacd el compromise de
fortalecer este tipo de transporte,
siendo la capital del pais un refe-
rente de movilidad que protege
los bolsillos de las personas que
aduise trasladan.

“Creemos que se debe mejorar
la calidad del transporte publico
concesionado Yy no concesiona-
do; también decir que la Ciudad
de México contintia siendo la ciu-
dad con menor tarifa de transpor-
te entre las principales ciudades
de Méxice que tienen tarifas mas
grandes”, expreso Juan Pablo de
Botton.

Especialistas
sostienen que no
solo se necesita
que se aumentela
tarifa paralograrla
modernizaciondel
transporte piiblico,
sino también
acciones como
salario fijo para
operadores

Las nuevas

tarifas minimas

transporte

publico en

CDMX subieron

1.50 pesos

para micros,

vagonetas,

camionesy

corredores

de transporte

concesionado
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.. transformar el

modelo de operacion. Hoy
seguimos funcionando
bajo el esquema ‘hombre-
camion donde cada
operador compite por

el pasaje. Eso genera
inseguridad vial, faltade
calidad yunalégicade
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sobrevivencia economica” /V[X»

Victor Alvarado

Especialista en movilidad

y politicas publicas
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