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Empresas
y Negocios

Impacto de aranceles de EU ya se refleja en la industria

IED en el sector

automotriz bajó
20.1% al cierre del

tercer trimestre
En los anteriores dos años, los flujos de inversiones en esa

industria habían registrado aumentos en el mismo periodo.

Industria de autopartes ha resentido menos la Roberto Morales

aplicación de tarifas en sus exportaciones a EU. PÁG. 28

Autos, con freno de mano

Las políticas México Flujos de IED automotriz, ene-sep* MILES DE MDD

comerciales FABRICACIÓN DE PARTES PARA VEHÍCULOS AUTOMOTORES 9.85
de EU como FABRICACIÓN DE AUTOMÓVILES YCAMIONES

socio podrían
marcar una 7.42 7.87

reconfiguración
en las inversiones 5.45 5.07 7.55

y las cadenas 4.84 5.08

de suministro 1.38 4.07 5.44 5.96
1.88

2.14 2.65
regionales para la

proveeduría. 2.92
3.57 3.70

PÁG. 28 2.71 2.44 1.98 2.30
1.14 1.90
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Pega clima arancelario
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La IED automotriz

a México cayó
20% al tercer

trimestre del 2025
Durante los tres primeros trimestres del 2025 el flujo de recursos a los

subsectores de fabricación de automóviles y de autopartes sumó 7,869
mdd; exportaciones automotrices acumulan caída de 4.9% a octubre

Roberto Morales

roberto.morales@eleconomista.mx

as llegadas de Inversión

Extranjera Directa (IED) en

la industria automotriz a

México sumaron 7,869 mi-

llones de dólares en los pri-
meros tres trimestres de 2025, cayendo
a una tasa interanual de 20.1%, según
datos de la Secretaría de Economía.

Previamente, con cifras compara-
tivas preliminares, estos flujos habían
mostrado una tendencia creciente al

mes de septiembre en los últimos dos

años, al pasar de 4,066 millones de dó-
lares en 2022a 7,419 millones en 2023, y

luego a 9,854 millones en 2024.

El descenso de esta captaciónde IED

se relaciona sobre todo a los aranceles
delpresidente estadounidense, Donald

Trump, cuyo segundo mandato inició

en enero pasado, con medidas protec-
cionistas que se han enfocado a ciertos

sectores, entre ellos destacadamente la

industria automotriz.

En la vertiente comercial, las ex-

portaciones de productos automotrices
al mundo de enero a octubre del año
actual tuvieron una caída de 4.9%, a

154,946.5 millones de dólares.
Ya la tendencia venía a la baja, pero

sin entrar al terreno negativo. Las ex-

portaciones automotrices de México

crecieron a una tasa interanual de 2.7%

en 2024, concluyendo una racha en la

que crecieron a tasas de doble dígito en

los tres años previos. Conese aumento,
estas ventas alcanzaron193,907 millo-

nes de dólares.

Las aduanas estadounidensesman

tienen tarifas elevadas para los bienes

que no cumplen con el T-MEC. Hoy
aplican un arancel de 35% a Canadá y
de 25% a México, bajo el argumentode
una supuesta falta de cooperación en

temas de fentanilo y migración. Ade-

más, los vehículos ligeros y camiones
enfrentan un arancel de 25% en am-

bos países, excluyendo el contenido
estadounidense.

En forma desglosada, al tercer tri-
mestre de 2025, México captó 5,964
millones de dólares para la produc-
ción de autos y camiones,un descenso
de 21.0%, y 1,905millones de dólares

para la fabricación de autopartes, una

disminución de 17.2%, a tasas anuales.
Aun así, elBanco deMéxico proyec-

ta que el proceso de reconfiguración
de las cadenas de suministro por los
cambios en las políticas arancelarias

a nivel mundial podría mantener la

resiliencia del comercio regional en

América del Norte.

En su perspectiva y en ese contex-

to, aunado a la revisión del T-MEC en

2026, la coyuntura representa una

oportunidad para que México conti-

núe desarrollando las condiciones que
lepermitanbeneficiarsedel proceso de

esta reconfiguración y las ventajas que
provee elTratado.

Todo ello permitiría a México pro-
fundizar su integración económica

con sus socios comerciales de Norte-

américa, no solo en los sectores en los

que hasta ahora ha mantenidouna im-

portante presencia,como elautomotriz

y el de equipo de computación y sus

partes, sino en otros sectores de alta

tecnología y estratégicos, los cuales

podrían mantenerun dinamismo im-

portante durante los siguientes años.

Proveeduría a EU

En 2024, las importaciones de auto-

partes para consumo de la industria
automotriz estadounidense alcanza-
ron los 187,000 millones de dólares es-

tadounidenses, de los cuales México

representó 42.7%, lo que lo posicionó
como el principal proveedor de auto-

partes para Estados Unidos y un socio

comercial crucial para la seguridad y
la competitividad a largo plazo de la
industria automotrizestadounidense.

México fue elséptimo mayor fabri-
cante de vehículos a nivel mundial en

2024. La industria automotriz en Mé-
xico representó 3.6% del PIB del país y
18% del PIB manufacturero y empleó a

más de 1 millón de personas.
Los principales productores de ve-

hículos en México incluyeron a BMW,
Ford, General Motors, Honda, Kia,
Nissan, Mazda, Stellantis, Toyota y
Volkswagen.

Las actividades manufactureras
en la industria automotriz de México

se concentran en las regiones norte

(Baja California, Sonora, Chihuahua,
Coahuila, Nuevo León y SanLuis Poto-

sí) y centro (Guanajuato, Aguascalien-
tes, Jalisco, Estado de México, Hidalgo,
Morelos y Puebla) del país.
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En 2024, las

importaciones
de autopartes
para consumo

de la industria
automotriz esta-

dounidense
alcanzaron los
187,000 millo-

nes de dóla-

res estadouni-

denses, de los
cuales México

representó
42.7%, lo que lo

posicionó como

el principal pro-
veedor de auto-

partes para EU.

25
POR CIENTO

es el arancel que
aplica EU a las

importaciones
automotrices;
México y
Canadá tienen

descuento por
el contenido
estadounidense
de SUS productos.

Reversa

Luego de alcanzar un máximo en el 2024, la IED automotriz ha tenido un

retroceso de 20.1%; al interior, el capital dirigido al subsector de ensamble
de autos ha caído 17.2% y el dirigido a la fabriación de autopartes ha
descendido 21 por ciento.

México Flujos de IED automotriz, ene-sep* MILES DE MDD

FABRICACIÓN DE PARTES PARA VEHÍCULOS AUTOMOTORES 9.85
FABRICACIÓN DE AUTOMÓVILES Y CAMIONES
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