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Empresas

Impacto de aranceles de EU ya se refleja en la industria

IED en el sector
automotriz bajo

20.1% al cierre del
tercer trimestre

®En los anteriores dos afios, los flujos de inversiones en esa
industria habian registrado aumentos en el mismo periodo.

®|ndustria de autopartes ha resentido menos la Roterio Moroks
aplicacién de tarifas en sus exportaciones a EU. e 28

Avtos, con freno de mano

Las politicas México | Flujos de IED automotriz, ene-sep* | MILES DE MDD

comerciales @ FABRICACION DE PARTES PARA VEHICULOS AUTOMOTORES 9.85
de EU como @ FABRICACION DE AUTOMGVILES Y CAMIONES

socio podrian

marcar una

reconfiguracién
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y las cadenas
de suministro
regionales para la
proveeduria.
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Y EL ECONOMISTA ignar, o

La IED automotriz
a M¢éxico cavo
0% al tercer

trimestre del 2025

® Durante los fres primeros timestres del 2025 el flujo de recursos a los
subsectores de fabricacion de automéviles v de autopartes sumé 7,869
mdd; exportaciones automotrices acumulon caida de 4.9% a octubre

Roberto Morales
roberto.merales@eleconomista.mx

as llegadas de Inversion
Extranjera Directa (IED) en
la industria automotriz a
Méxicosumaron 7,869 mi-
llones de délares en los pri-
meros tres trimestres de 2025, cayendo
auna tasa interanual de 20.1%, segtin

datos de la Secretaria de Economia.
Previamente, con cifras compara-
tivas preliminares, estos flujos habian
mostrado una tendencia creciente al
mes de septiembre en los tiltimos dos
anos, al pasar de 4,066 millones de d6-
laresen 2022 a 7,419 millones en 2023, y

luego a 9,854 millones en 2024.

Eldescenso de esta captacion de IED
se relaciona sobre todo alos aranceles
del presidente estadounidense, Donald
Trump, cuyo segundo mandato inicio
en enero pasado, con medidas protec-
cionistas que se han enfocado a ciertos
sectores, entre ellos destacadamente la
industria automotriz.

En la vertiente comercial, las ex-
portaciones de productos automotrices
al mundo de enero a octubre del afio
actual tuvieron una caida de 4.9%, a
154,946.5 millones de dolares.

Ya la tendencia venia a 1a baja, pero
sin entrar al terreno negativo. Las ex-
portaciones automotrices de México

crecieron a una tasa interanual de 2.7%
en 2024, concluyendo una rachaen la
que crecieron a tasas de doble digito en
los tres afios previos. Con ese aumento,
estas ventas alcanzaron 193,907 millo-
nes de délares.

Las aduanas estadounidenses man-
tienen tarifas elevadas para los bienes

que no cumplen con el T-MEC. Hoy
aplican un arancel de 35% a Canadd y
de 25% a México, bajoel argumento de
una supuesta falta de cooperacion en
temas de fentanilo y migracion. Ade-
mds, los vehiculos ligeros y camiones
enfrentan un arancel de 25% en am-
bos paises, excluyendo el contenido
estadounidense.

En forma desglosada, al tercer tri-
mestre de 2025, México capto 5,964
millones de dolares para la produc-
cion de autos y camiones, un descenso
de 21.0%, v 1,905 millones de dolares
para la fabricacion de autopartes, una
disminucién de17.2%, a tasas anuales.

Aun asi, el Banco de México proyec-
ta que el proceso de reconfiguracion
de las cadenas de suministro por los
cambios en las politicas arancelarias
a nivel mundial podria mantener la
resiliencia del comercio regional en
Ameérica del Norte.

En su perspectiva y en ese contex-
to, aunado a la revisién del T-MEC en
2026, la coyuntura representa una
oportunidad para que México conti-
nue desarrollando las condiciones que
le permitan beneficiarse del proceso de
estareconfiguracion y las ventajas que
provee el Tratado.

Todo ello permitiria a México pro-
fundizar su integracion economica
con sus socios comerciales de Norte-
américa, no solo en los sectores en los
que hasta ahoraha mantenidounaim-
portante presencia, como el automotriz
y el de equipo de computacion y sus
partes, sino en otros sectores de alta
tecnologia y estratégicos, los cuales
podrian mantener un dinamismo im-
portante durante los siguientes afios.

Proveeduria a EU

En 2024, las importaciones de auto-
partes para consumo de la industria
automotriz estadounidense alcanza-
ron los 187,000 millones de délares es-
tadounidenses, de los cuales México
represento 42.7%, lo que lo posiciond
como el principal proveedor de auto-
partes para Estados Unidos y un socio
comercial crucial para la seguridad y
la competitividad a largo plazo de la
industria automotriz estadounidense.

México fue el séptimo mayor fabri-
cante de vehiculos a nivel mundial en
2024. La industria automotriz en Mé-
xico represent6 3.6% del P1B del pais y
18% del PIB manufactureroy empled a
mads de 1 millén de personas.

Los principales productores de ve-
hiculos en México incluyeron a BMW,
Ford, General Motors, Honda, Kia,
Nissan, Mazda, Stellantis, Toyota 'y
Volkswagen.

Las actividades manufactureras
en la industria automotriz de México
se concentran en las regiones norte
{Baja California, Sonora, Chihuahua,
Coahuila, Nuevo Leén y San Luis Poto-
sf) y centro (Guanajuato, Aguascalien-
tes, Jalisco, Estado de México, Hidalgo,
Morelos y Puebla) del pais.
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En 2024, las
importaciones
de autopartes
para consumo
de la industria
automotriz esta-
dounidense
alcanzaron los
187000 millo-
nes de ddlo-

res estadouni-
denses, de los
cuales México
representd
42.7%, lo que lo
posicioné como
el principal pro-
veedor de auto-
partes para EU.

25

POR CIENTO

es el arancel que
aplica EU a las
importaciones
automoaltrices;
México y
Canadaé tienen
descuento por

el contenido
estadounidense
de sus preducios.

! Reversa

luego de alcanzar un méximo en el 2024, la [ED aulomotriz ha lenide un
retroceso de 20. 1%; al interior, el capital dirigide al subsector de ensamble
de aules ha caido 17.2% v el dirigide a la fabriacion de aulopartes ha
descendido 21 per ciento.

México | Flujos de IED automotriz, ene-sep* | WILES DE MDD

@ FABRICACICIN DE PARTES PARA VEHICULOS AUTOMOTORES 9. 8 5
© FABRICACION DE AUTOMOVIES Y CAMIONES
7.87
7.42
5.45
< 4.84 5.07 5008
18 19 20k 21 22 23 24 235
*/ Cilras originalmente reportadas. **/ Datos para enerodiciembre.
FUEINTE: SECRETARIA DE ECONOMIA. GRAFICO EE

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras
Literarias y Artisticas. EFINFO solo realiza la presente publicacién por asi haberlo solici el cliente de i de EFINFO, tni con el 6sito de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota

es exclusivamente personal y privado para el cliente, sin perseguir ningn fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacion publica, reproduccion y transmision ptblica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.



e)_ _;' 3 T( \ \ / El Economista
' g r.v.v .l ). 9l VA Seccion: Portada, Empresas y Neggcios

2025-12-02 02:34:08 701 cm Pagina: 1, 28 4/4

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras
Literarias y Artisticas. EFINFO solo realiza la presente publicacién por asi haberlo solici el cliente de i de EFINFO, tni con el 6sito de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota

es exclusivamente personal y privado para el cliente, sin perseguir ningn fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacion publica, reproduccion y transmision ptblica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.



