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El tren que nunca
llegb a Acapulco

MOCHILAZO
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EN EL TIEMPO

Del Ferrocarril de Cuernavaca hoy solo queda el nombre
que lleva una vialidad en la capital. Pretendia llegar al
puerto guerrerense a fines del siglo XIX, pero no sucedio
por la dificil orografia. Estas vias alin se usan en Polanco

RUTH GOMEZ Opero Dajo €l nombre ae “+ero- dio clave parala movilidad de pa-
Y CARLOS VILLASANA carril México-Cuernavaca y Paci- sajeros y de carga entre la Ciudad
g fico”, la concesién para tender la de México y el estado de Morelos.

I nombre de ciertas calles viay en 1893 iniciaron lostrabajos David comparte que:
de la capital mexicana de construccién en la Ciudad de “Hoy en dia es dificil imaginar
guarda el vestigio de algo México, acargodel ingeniero J.H. que a un costado del Periférico,

que hoy ya no es visible; como es
el caso de la via Ferrocarril de
Cuernavaca. A pesar de que en la
actualidad el paso de los trenes
por la urbe se relaciona solo con
el transporte de carga, hubo una

Hampson. El servicio para pasa-
jeros se abrid por tramos:

El primero fue de Buenavistaa
la Hacienda de La Castafieda
inaugurado en el mismo afno
(1893); el segundo, que iba hasta

durante muchos afios, pasaba un
tren de pasajeros que salia de
Buenavista, se internaba en colo-
nias populares como la Atlampa,
la Andhuac, Popotlay Granada, y
luego entre los elegantes y mo-

époc aenlaque la Ciudad de Me- Cuernavaca, pasaba por los pue- dernos edificios residenciales de
Xico era el punto de conexién de blos de San Angel, Contreras y la Polanco y las Lomas de Chapul-
diversas rutas hacia distintas 2o- ladera sur del volcan Xitle. tepec; pasaba junto a la eterna es-
nas del pais; era transporte de pa- Fue el 11 de diciembre de 1897

sajeros y también comercial.

El origen del ferrocarril que te-
nia como destino la ciudad de
Cuernavaca, en el estado de Mo-
relos, “esta estrechamente ligada
al anhelo de conectar a la Ciudad
de México con el puerto de Aca-
pulco a través de una linea fé-
rrea”, comenta para El Gran Dia-
rio de México el periodista e in-
vestigador David Galicia.

Sin embargo, no fue posible
por la cantidad de montafas que
se debian atravesar para que el
convoy pudiera llegar al puerto
guerrerense; en 1899 se tenia re-
gistro de que la linea de mas de
200 km solo lleg6 de la estacion
Buenavista a los margenes del
Rio Balsas, en Guerrero.

Hacia 1892 se otorgo a la em-
presa estadounidense The Colo-
rado México Investment, que

que llegé la primeralocomotoraa
Cuernavaca en la que iba como
pasajero el entonces presidente
Porfirio Diaz.

Ensu recorrido inaugural el fe-
rrocarril salié desde Buenavista
pasando por las estaciones Santa
Julia, Tacubaya, Mixcoac, El Oli-
var, Contreras, Eslava, Ajusco y
La Cima —ubicadas en la capi-
tal— y las estaciones de Fierrodel
Toro, Tres Marias, Alarcon y
Cuernavaca, en Morelos.

Finalmente, el tercer tramo se
inauguré en 1899 que llego hasta
el poblado de Balsas Sur, en las
cercanias del Rio Balsas en el es-
tado de Guerrero.

El ferrocarril de Balsas fue des-
crito por el profesor y periodista
Carlos Barrios Martinez como “el
tren que nunca llegd al mar”.

Durante casi un siglo, el Ferro-
carril de Cuernavaca fue un me-

tructura de madera de la Monta-
fia Rusa en la Feria de Chapulte-
pec, cruzaba por las laderas si-
nuosas de Contreras y subia por
las serrania del Ajusco para con-
tinuar el viaje hasta la ciudad de
la eterna primavera”.

A finales del siglo XX se desin-

corporé la paraestatal “Ferroca-
rriles Nacionales de México™ vy
conellodesapareci6 el transporte
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de pasajeros por via férrea en to-
do el pais; algunos motivos del
gobierno fue la baja rentabilidad,
la cara manutencién y el progre-
sivo desuso de la poblacion.
Asi, el 16 de junio de 1997 sali6
el ultimo tren de Buenavista a
Cuernavaca-Balsas; en el que hu-
bo un incidente: el tren arrastré a
un vehiculo estacionado muy
cerca de la via, en San Jer6nimo
Lidice. No hubo heridos.
Ferrocarriles Nacionales de
Meéxico cedio al entonces Depar-
tamento del Distrito Federal
(D.D.E.), hoy gobierno de la Ciu-
dad de México, el derecho de via
de 20 kilometros de longitud para
construir una linea de trolebuses

que no prosperoy hoy en algunos

tramos hay parques ociclovias. El
ferrocarril transporte de pasaje-
ros tuvo éxito desde finales del si-
glo XIX hasta mediados del siglo
XX; luego, con el impulso de las
carreteras y camiones fue dejan-
do de utilizarse.

Fue asi como en 1997 desapa-
recio el servicio para pasajeros y
permanecio el de carga.

Tramos de via aiin activos

En la actualidad un tramo de la
ruta  Buenavista-Cuernavaca-
Balsas sigue en uso, pero solo co-
mo transporte de carga: “el tramo
en operacion va del cruce de la
avenida Camarones y calzada de
los Gallos, en los limites de las al-
caldias Azcapotzalco y Miguel
Hidalgo, y concluyeenel crucede
Ferrocarril de Cuernavaca y la
avenida Ejército Nacional, en Po-

lanco”, comenta el investigador.
Sobre este tramo circulan trenes
de carga de la Terminal del Valle
de México, que brindan el servi-
cio de flete a la cervecera de Gru-
poModelo, enla colonia Granada
yalaHarinera Elizondo, en la co-
lonia Irrigacion.

Isai Cuéllar, quien vivié en la
colonia Ampliacion Granada, re-
cuerda el paso de los trenes. Dice
que a €l le impresionaba mucho
verlo vy que, afortunadamente,
solo pasaba en las mafianas y
ciertos dias y fines de semana.

Apesardequeelruidoeracon-
siderable, a Isai le preocupaba

que no existiera una cultura con
un transporte de esas dimensio-
nes: “si la convivencia vial entre
automovilistas, peatones, ciclis-
tas y transportistas es complica-
da, imagina con una “cosa” asi de
gigante. Cuando pasaba porlazo-
na, veias comolos carros estaban,
literalmente, cruzados entre las
viasy lagente caminando por ahi
como si nada”.

Dice que no solia haber poli-
cias que acompanaran los cruces
peatonales ni para dirigir el tra-
fico ocasionado por el cierre re-
pentino de calles mientras el tren
cruzaba: “Era un caos, algunas
veces los operadores del tren to-
cabanel ‘claxon’ paraque lagente
ocarrosdejaran de pasar pero, s6-
lo generaba més ruido...”

Algunos de sus vecinos le co-
mentaban que ese tipo de trans-
porte solo estorbaba en la ciudad,
porque cruzaba la zona de Polan-
co y que empeoraba cuando na-
die respetaba el pasodel tren. Sin
embargo, todos estaban un tanto
acostumbrados al tren.

Atin podemos ver algunas es-
taciones del paso del Ferrocarril
de Cuernavaca, cuyo uso ha cam-
biado radicalmente: la estacion
Julia, en el cruce de las calles Fe-
rrocarril de Cuernavaca y Marina
Nacional, fue adaptado en anos
anteriores como biciescuela.

En la alcaldia Benito Juarez,
esta la estaciéon San Pedro de los
Pinos, hoy restaurante bar, aunos
pasos del cruce del anillo Perifé-
rico y la avenida San Antonio.

La estacién ubicada en la hoy
alcaldia Magdalena Contreras se
convirtioen museo yloque fuela
zona de maniobras de esta esta-
cién hoy es un espacio verde.

Estas pequerias estaciones nos
permiten imaginar como se co-
nectaba la Ciudad de México con
otros estados en el pasado; en
aquellos tiempos cuando el soni-
dodel silbato o campana del tren
era parte de la vida cotidiana de
la capital. @

ISAil CUELLAR
Ex habitante de la colonia
Ampliacién Granada

“Si la convivencia entre
automovilistas,
peatones, ciclistas y
transportistas es
complicada, imagina
CON una cosa-asi de
gigante. Cuando pasaba
[el tren] los carros
estaban entre las vias *
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Postal de un Ferrocarril mexicano en los afios 30. La Ciudad de México era conexion férrea con otras entidades, pero
a fines de los afios 90 este transporte dejé de ser para pasajeros y se conservé sblo para carga.
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En el hoy Parque Ferrocarril Magdalena Contreras hay un mural En lo que fue la Estacién Contreras, un tramo
que recuerda la estacion del tren que hubo rumbo a Cuernavaca. de su ruta, hoy vemos un museo y un parcque.
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