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84% de mexicanos gasta
en transporte el 19% de su
precario ingreso: IMCO

En el Valle de México se
hacen mas de 34 millones de
viajes diarios; representa el
19% del ingreso de los hogares

Segun el INEGI, cada mes las personas dedican a
transporte un gasto de entre mil 200 y mil 800
pesos - El gasto en transporte representa el mayor
porcentaje de gasto entre paises del G20

Antimio Cruz
@antimio

Retraso. A pesar de que la Zona

Metropolitana del Valle de Méxi-

co es la regidn con el mejor siste-

ma de transporte del pais, segin

el indice de Movilidad Urbana,

del Instituto Mexicano de Com-

petitividad (IMCO), andlisis del

INEGI v la UNAM mostro que las

condiciones optimas s6lo existen

en el interior del Circuito Interior,

donde vive 16% de la poblacidn,

mientras que al alejarse el trans-

porte de pasajeros es insalubre e

insegure y cuesta, en promedio

19% del precario ingreso de los

homares. PAGS 20-21
Cada dia, antes de salir el sol, anchos
rios de luces blancas se desplazan hacia
la zona central de la Ciudad de México,
desde la periferia. El movimiento es len-
to. Son los faros de miles de vehiculos de
pasajeros y carga que viajan hacia sitios
de trabajo y estudio en la ciudad mas po-
blada del continente americano.

En esta megaurbe habitan 22 millo-
nes de personas; cifra superior que la
poblacién total de paises como Chile,
Rumania, Zambia, Paises Bajos o Ecua-
dor.

En medio de uno de esos rios de lu-
ces, el que entra desde el norte, viaja Ge-
ma, una madre y abuela, de 65 anos de
edad. De lunes a sdbado sale de su casa

Transporte y Movilidad

a las cinco de la manana. Camina unas
doce cuadras, espera y aborda un micro-
biis que la lleva desde la carretera del
municipio conurbado Ojo de Agua has-
ta la estacién del Metro Indios Verdes,
para después viajar hacia la estacién del
metro Balderas, donde estd la companiia
televisora en la que empieza a trabajar
a las siete de la manana, en labores de
intendencia.

Su viaje es agotador, pero dice que
tiene tres consuelos: en primer lugar,
que solo debe tomar dos transportes
para llegar a trabajar; en segundo lu-
g4ar, que su turno termina a las tres de
la tarde y puede regresar a su casa antes
de las aglomeraciones vespertinas, v, en
tercer lugar, que ya solo faltan unos me-
ses para que pueda jubilarse.

“No sé cdmo le voy a hacer, pero mi
sueno sigue siendo ahorrar para viajar
un dia y conocer el Rio Jorddn”, nos di-
ce la senora de profunda fe y disciplina,
quien viaja cada madrugada en uno de
los rios de luces blancas que se interna
por la mega urbe.

El reloj no ha marcado las seis de la
mafiana y abundan los embotellamien-
tos en la Zona Metropolitana, integrada
por 16 alcaldias dentro de la Cindad de
México, mas 59 municipios conurbados
del Estado de México y uno del estado
de Hidalgo. Desde ellos y hacia ellos se
realizan mas de 34 millones de viajes
diarios, como documenté el Instituto
de Ingenieria de la Universidad Nacio-
nal Auténoma de México (UNAM).

PRECARIEDAD Y DESIGUALDAD
Estadisticamente, la Zona Metropolita-
na del Valle de México (ZMVM) es la re-
gion con el mejor sistema de transporte
de la Repiblica Mexicana, segin el In-
dice de Movilidad Urbana, del Institu-
to Mexicano de Competitividad (IMCQ),
pero no hay que enganarse: el mejor sis-
tema de transporte de pasajeros del pais
tiene muchos compenentes insalubres,
inseguros y le cuesta, en promedio, el
19 por ciento del precario ingreso a los
hogares mexicanos, de acuerdo con el
Instituto Nacional de Estadistica v Geo-
grafia (INEGI).

Ser pobre es mas caro, cuando se ha-
bla de transporte de pasajeros en la ciu-
dad mas poblada del continente ameri-
cano, Segin el INEGI, cada mes las per-
sonas dedican a transporte un gasto de
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pais donde el salario minimo es de 6 mil
200 pesos mensuales. Este porcentaje es
el mas alto entre los paises del G20, don-
de Canada presenta un gasto del 16 por
ciento del ingreso total, la Unién Euro-
pea del 13 por ciento y Estados Unidos
del 10 por ciento, segin un cilculo he-
cho por el IMCO.,

“Este gasto reduce el ingreso dispo-
nible de los hogares v puede llegar a ser
hasta 18 por ciento mayor para aquellos
habitantes de zonas alejadas de los cen-
tros urbanos a los que tienen que tras-
ladarse diariamente. Esto sin contar to-
dos los impactos, monetarios ¥y no mo-
netarios, que tienen estos largos viajes
forzosos. En zonas alejadas, debido a la
distancia v a la dispersion, el transpor-
te masivo o estructurado como el metro
o metrobiis no llega. En dichas zonas,
el transporte tiende a ser mds inseguro
que en zonas centrales, exponiendo a la
poblacién mds pobre a las peores con-
diciones de inseguridad”, indica el do-
cumento Indice de Movilidad Urbana.
Barrios mejor conectados para ciudades
mas equitativas”, del IMCO,

En la UNAM, también han documen-
tado la manera como la desigualdad so-
cial se profundiza cuando hay un defi-
ciente sistema de transporte de pasaje-
ros, por falta de politicas piblicas con
vision de largo plazo y baja inversién en
infraestructura para el transporte.

“La inversion en un mejor sistema de
transporte de pasajeros es fundamental
porque estd relacionada con la calidad
de vida de la poblacién por el tiempo de
vida que dedica a sus traslados, por el
COSto que paga para transportarse y por
los efectos dafiinos a la salud que tiene
el viajar en transportes con altas emi-
siones contaminantes o que experimen-
tan accidentes frecuentes”, dice a “Cro-
nica” la Doctora Angélica Lozano, inves-
tigadora del Instituto de Ingenieria de [a
UNAM v lider del estudio “Origen-Des-
tino”, que realizd esa casa de estudios
en colaboracién con el INEGI ¥ que ha
puesto sus datos a disposicidn del pibli-
co desde 2018.

5i bien en los documentales turisti-
cos, videos de youtubers viajeros y re-
portajes sobre nomadas digitales de Eu-
ropa y Estados Unidos, la Ciudad de Mé-
xico se presenta como un lugar idilico
donde los traslados se pueden realizar
en metro subterrdneo o elevado, bicicle-
tas compartidas, tranvias eléctricos, au-
tobuses articulados en carriles confina-
dos o comodos autobuses de dos pisos,
este sistema de transporte solo beneficia
al 7 por ciento de la poblacion que habi-
ta en la zona rodeada por un anillo vial
llamado Circuito Interior, de acuerdao
con los datos colectados por la UNAM.

En la medida que los habitantes vi-
ven mis lejos del centro, las opciones de
movilidad se reducen, los vehiculos son

los mds viejos, contaminantes y menos
regulados; ademds de que se deben to-
mar dos o mds vehiculos para llegar al
trabajo o escuela. A esto se suma una co-
nocida e incontrolada prictica: los asal-
tos armados en el transporte publico de
las periferias.

“La mejor infraestructura de trans-
porte se concentra en la zona al inte-
rior del Anillo Periférico, donde sdlo vi-
ve el 24 por ciento de la poblacion. En
las orillas estd lo peor de lo peor. No
solo por el hecho de que no llega trans-
porte eléctrico de bajas emisiones con-
taminantes, que ademds viaja mas rapi-
do y a mayores distancias, sino porque
hay menos regulacion, entonces en esa
zona se mandan los vehiculos mds de-
teriorados o mis contaminantes, que ya
no pueden circular en la zona central.
Este aspecto es importante porque no-
sotros encontramos que entre todos los
viajes que se hacen diariamente en la
Zona Metropaolitana la principal manera
de moverse es caminando y la segunda
es en microbus”, indica Lozano, quien
obtuvo su doctorado en Investigacion de

Operaciones (en Redes de Transporte)
en la Universidad de Roma “La Sapien-
za" y actualmente encabeza el Grupo de
Investigacion en Ingenieria de Transpor-
te v Logistica, del Instituto de Ingenieria

de la UNAM.
LEGADO DE DESIGUALDAD

A las cinco de la manana, en el barrio de
Portales, en la zona central de la Ciudad
de México despierta el joven Quimico
Farmaco Biglogo Ulises, quien debe pre-
parar sus alimentos para el mediodia,
antes de salir a viajar dos horas rumbo
a su trabajo, en un laboratorio clinico lo-
calizado en el extremo sur de la Ciudad
de México, cerca del cerro del Ajusco.
Debe caminar hasta Calzada de Tlalpan,
tomar un microbus hasta el Periférico,
luego otro microbis y volver a caminar.

“Es lo tinico que no me gusta del tra-
bajo porque esas horas las podria dedi-
car a entrenar, estudiar otra cosa o des-
cansar”, comenta el recién egresado de
23 anos que viaja de pie en el primer mi-
crobiis de la mafana que ya viene lleno.
Dice que, dentro de lo malo, al menos él
tiene trabajo, lo que no ha sido posible
para mas del 80 por ciento de sus com-
paneros recién egresados de la misma
licenciatura cientifica.

Esas cuatro horas de traslados dia-
rios, sumadas al gasto en pasajes y no
poder comer en casa, crean condiciones
adicionales de desigualdad en acceso de
oportunidades.

En El Colegio de México (Colmex)
se ha estudiado y sefialado que no hay
un solo tipo de desigualdad, sino varias
desigualdades:

“MNo nada mas hay que enfocar la aten-
cidn en desigualdad de ingreso, sino ver

las desigualdades en capital cultural, en
capital social, en capacidades guberna-
mentales, obviamente en desigualdades
de género, desigualdades educativas, de
salud, en fin", explicé a este diario la
Doctora Laura Flamand, Coordinadora
de la Red de Estudios sobre Desigualda-
des, del Colmex. “Son muy diversas las
desigualdades que existen en México, no
nada mas la del ingreso, y analizando
cOmo se entrecruzan y se acumulan a lo
largo de la vida de las personas, violan-
do sus derechos”, agregd.

La academia y las organizaciones so-
ciales han acometido de manera muy se-
ria y sistemdtica el estudio del transpor-
te y la movilidad como factores de equi-
dad o inequidad social. “Se requieren
cambios profundos y no sélo curitas”,
subraya la Doctora Angélica Lozano.

¥ hablar de curitas hace pensar en
el sangrado rojo, como los anchos rios
de luces rojas que, cuando oscurece,
alumbran el desplazamiento de miles
de vehiculos y millones de seres huma-
nos desde el centro a la periferia de la

gran ciudad «

La mejor
infraestructura

de transporte se
concentraen lazona
al interior del Anillo
Periférico, donde solo
vive el 24% ciento de
la poblacion
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El numero de viajes

diarios en microbis en la
ZMVM sdlo es superado
por los desplazamientos
caminando, segln estudios
de la UNAM.
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