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La tragedia del buque
Cuauhtémoc vuelve a tensar
larelacion bilateral

ras el accidente del bu-
I que Cuauhtémoc el pa-
sado fin de semana, las
primeras investigaciones indi-
can que los principales respon-
sables del accidente son autori-
dades portuarias de Estados
Unidos, por lo que, una vez con-
cluidaslas pesquisas, el gobierno
de la presidenta Claudia Shein-
baum tendrd que alzar la voz y
pedir que se hagan cargo de la
tragedia, lo que podria tensar
aln mas la relacion bilateral.

Los reportes que el secretario
de Marina, Raymundo Pedro
Morales, ha presentadoen lame-
sa de seguridad apuntan aque el
principal responsable de que la
nave mexicana impactara contra
laestructura del puente de Broo-
Kklyn fue el piloto del puerto de
Nueva York, quien tenia el con-
trol de la embarcacion justo
cuando ocurtié el incidente.

La misma version se habia
deslizado por parte del alcalde
neoyorquino Eric Adams,
quien estuvo al pendiente de
los hechos desde los minutos
posteriores a la tragedia y a
quien Sheinbaum ha agradeci-
do en diversas ocasiones.
Adams es un politico del Par-
tido Demdcrata.

Por ahora, la informacion
arroja que, de acuerdo con la
normativa naval internacional,
el buque Cuauhtémoc debfa ser

operado por un piloto local para
arribar y abandonar ese puerto
extranjero, es decir, por marine-
ros que conocen a la perfeccién
tanto los canales de su terminal
portuaria como las corrientes y
mareas de sus aguas.

En México estos pilotos por-
tuarios son ampliamente cono-
cidos, en algunos casos por los
beneficios que generan a la na-

vegacion y en algunos otros por
los perjuicios para la misma.
Dentrode los primeros estd lase-
guridad que brindan a las tripu-
laciones de los barcos, precisa-
mente por el conocimiento que
tienen de los espacios que sur-

can, y respecto a los negativos

hay quien asegura que estos son
una mafia que encarece la acti-

vidad comercial por mar.

En cualquiera de los dos ca-
sos, los pilotos portuarios es-
tan ahi por normatividad. El
procedimiento es el siguiente:
alarribar losbarcosaciertadis-
tancia de los puertos tienen
que esperar a que aborde el es-
pecialista, quien es trasladado
al punto en una pequefa lan-
cha. Cuando el piloto toma el
mando de la nave se hace un

anuncio a la tripulacion, pues
todos deben tener muy claro
quién va a dar las érdenes a
partir de ese momento.

Lo mismo ocurre cuando el
barcoestd por zarpar: el control se
le otorgaal piloto portuario, como
sucedio en el caso del Cuauhté-
moc, que tenfa al timén al piloto
neoyorquino; €l tomaba decisio-
nes sobre la maniobra que final-
mente resultd fallida, muy pro-
bablemente por un mal calculo
sobre el impulso que la nave de-
bid recibir de los remolcadores.

El peritaje oficial tomard
unos 30 dias y corresponderd a
la Junta Nacional de Seguri-
dad en el Transporte de Esta-
dos Unidos (NTSB) deslindar

responsabilidades. También
se analiza una posible falla en
la méaquina que habria deriva-
doenunanulapropulsiénylas
llamadas de auxilio que se hi-
cieron desde la nave.

Por el momento, en Palacio

Nacional no hay interés por en-
contrar responsables en EU. La
prioridad es mantener una bue-
narelacién conel presidente Do-
nald Trump, mientras que en
Méxicola Presidenta llama mez-
quinos a quienes critican el mal
uso del buque para promover la
eleccion judicial y a los candida-
tos y candidatas a algun puesto
dentro del Poder Judicial.

Y dentro de la cargada e in-
tensa agenda bilateral, este tema
serd uno mas de los que el em-
bajador de Estados Unidos en
Meéxico, Ronald Johnson, tendra
que abordar. Ya se habld algo el
lunes, durante la entrega de las
cartas credenciales, aunque fue-
ron mas bien las condolencias
para las familias de los cadetes
lesionados y de quienes perdie-
ron la vida en el accidente. @

Las investigaciones indican que

autoridades portuarias de EU.
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