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Revelan que iba a 110 km/h cuando el limite es 70 km/h

Iba a toda velocidad
...1y N0 hubo alerta!

Demora un mes
informe de la FGR;

detienen a maquinista
acusado de homicidio

La causa del accidente del
Tren Interocednico en Oa-
xaca, que causo 14 muertos
y una centena de heridos, fue
el exceso de velocidad, infor-
mo ayer la Fiscalia General
de la Republica (FGR).

Segtin las pesquisas, el
magquinista viajo a exceso de
velocidad por mas de una ho-
ra en un trayecto de 76 kilo-
metros... pero nada, ni nadie
lo alertd o lo detuvo.

Un mes después de la tra-
gedia, la Fiscal, Ernestina Go-
doy, rindio ayer por video un
informe donde descart6 que
las condiciones de las vias o
de los trenes, los durmientes
o el balastro fueran factores
del siniestro.

El informe fue grabado.
No hubo reporteros ni posi-
bilidad de preguntas.

El operador elevo la ve-
locidad hasta 110 kilémetros
por hora en rectas donde se
permitia un méximo de 70
kilometros, dijo Godoy.

En el tramo del accidente

—que incluia seis curvas, por lo
que la velocidad de desplaza-
miento deberia ser me-
nor (un maximo de 50
kildmetros)-, el opera-
dor iba a 65 kilometros
por hora, segun datos
obtenidos de la caja ne-
gra de la maquina.

Godoy no mtormo

por qué en el trayecto que
recorrio antes del accidente,
donde hubo dos paradas en
estaciones, no se activo nin-
guna alerta o sistema automa-
tizado que lo hiciera reducir
la velocidad.
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El maquinista Felipe de
Jests Diaz Gomez fue dete-
nido el lunes pasado en Pa-
lenque, Chiapas, y anoche se
encontraba en la delegacion
de la FGR en Tuxtla Gutié-
rrez, acusado de los delitos
de homicidio culposo y le-
siones culposas.

En su mensaje, Godoy in-
formd que después de 30 dias
de investigacion, los peritajes
e investigaciones de campo
continuaran para determinar
si existen otros factores que
influyeron en el siniestro, pe-

ro dijo que no hay elementos
para establecer uno distinto
al exceso de velocidad.

“No se encontraron da-
fios en los componentes de
la superestructura y subes-
tructura ferroviaria, es decir,
rieles, fijaciones, durmientes,
balastro, sub balastro y te-
rraplenes, distintos aquellos
directamente atribuibles al
siniestro”, dijo.

Tampoco se detectaron
fallas en las dos maquinas y
el conjunto de 4 coches con
un peso aproximado de 400
toneladas, después de inspec-
cionar sus ruedas, cejas, su-
perficies de rodadura y ele-
mentos de acople, que son el
mecanismo de conexion au-
tomatica de seguridad.

El sistema de frena-
do también funciona-
ba adecuadamente, ya
que en tramos previos
al lugar del accidente

| el tren redujo su velo-

cidad e incluso hubo

puntos donde frend a
cero kilometros por hora en
las estaciones.

UN TREN VIEJO

A diferencia del Tren Maya

que es completamente nuevo,
el Interoceanico fue construi-
do sobre vias viejas y operado

con trenes de uso.

El Tren Maya tiene vias
clase 5 conforme la clasifica-
cién de la Federal Railroad
Administration (FRA) de Es-
tados Unidos que signifca
que los rieles, los durmientes
y el balastro son adecuados
para velocidades competiti-
vas con el transporte terres-
tre que, en el caso de trenes
de pasajeros, es de 145 km/h
y de carga hasta 129 km/h.

Las vias del Tren Intero-
ceanico son Clase 3, usadas
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esencialmente para trenes
de carga con un maximo de
velocidad de 64 km/h. En el
caso de trenes de pasajerosla
velocidad maxima permitida
es de 97 km/h, segun la FRA.

El Maya tiene sistemas
de sefializacién y comunica-
cion modernos. Los trenes
nuevos cuentan con frenos
de emergencia. Los del Inte-
roceanico tienen 45 afios de
antigliedad (los britanicos) y
25 afios (los estadounidenses).

Carlos Barreda, especia-
lista del sector ferroviario, co-
ment6 que falta mas infor-
macion sobre las causas del
siniestro y que no puede re-

ducirse a un solo factor.

“Faltan las periciales de las
vias y equipo rodante que, por
supuesto llevan mas tiempo,
de dos a tres meses mas”.

Al cuestionarle si los tre-
nes cuentan con un sistema
de alertamiento de veloci-
dad, sefialé que si y enfatiz6
que la operacion cuenta con
sistemas que limitan la velo-
cidad, y que probablemente
no funcionaron.

“Esto se hace en automa-
tico, las locomotoras ya tie-
nen una ruta programada con
velocidades”, indicd.

CON INFORMACION
DE SARAI CERVANTES

Tren insignia de la 4T:
13 muertos y 98 heridos

ROLANOO HERRERA

Trasel descarrilamiento en
Nizanda, Oaxaca, un pasa- 3

1El dia del accidente un
pasajero reporté el exceso
de velocidad.
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‘YUELA’ UNA HORA

El tren viajo por mas de una hora a exceso de velocidad, sin alertas, ni sistema
de frenado. Se detuvo en dos estaciones y toma vuelo hasta 110 km ~cuando el
maxlmo era de 70 Km-~. En total recorru‘) 76 kildmetros hasta que se descarrilo
y cayo a un barranco.

Termzna!
Salina Cruz el Interoceanico fue construido sobre vias viejas
: v con trenes usados de hasta 45 afios.

™ E| Maya tiene vias Clase 5 (*) para viajar hasta
- al45km/hen trenes de pasajeros.
B L as del Interocednico son Clase 3 para trenes

de pasajeros con velocidad méxima de 97 km/h.

...eNn Espaiia 5 dias

* Federal Railroad Administration (FRA) deEU. &

Presenta Godoy mforme 1n1c1a1 por descarnlarment

Tardo reporte Tmes

ABEL BARAJAS
JORGE RICARDO

A un mes del descarrilamien-
to del 28 de diciembre del
Interoceanico, que dejé 14
muertos y 109 heridos, el Go-
bierno mexicano present6
apenas ayer un informe téc-
nico, mientras que en el pais
ibérico, en donde ocurrio un
accidente similar, la Comi-
sion de Investigacion de Ac-
cidentes Ferroviarios emitio
una nota antes de las 24 ho-
ras sobre el trenazo del 18 de
enero, que dejo 45 muertes, y
a los cinco dias entrego su in-
forme preliminar.

Con descripcion de tiem-
pos del accidente, las veces
que se visitd la zona, las
muestras recogidas, los ha-
llazgos, graficos sobre lo que
pudo haber ocurrido y la hi-
potesis de que la rotura pre-
via de una soldadura de la via
fue lo que provocd el desca-

Indaga accidente

ferroviario

en el pais ibérico una
comision técnica
rrilamiento, la CIAF espaiiola
publicé su informe prelimi-
nar el pasado viernes, cinco
dias después del accidente
en la provincia de Cérdoba.

El Gobierno espaiiol ha
fijado ademas una indemni-
zacion de 216 mil euros (ca-
si 4.5 millones de pesos) por
cada victima del accidente y
mafiana se realizara un ho-
menaje a las victimas con la
presencia de los reyes Felipe
y Letizia.

En Meéxico, en cambio,
todo ha sido promesas de
investigacion y hasta un blo-
queo en el Congreso por par-
te de Morena para que no se
mencione el accidente de una
de1as obras simbdlicas de la
4T, administrado por la Se-
cretaria de Marina.

El 29 de diciembre, la Pre-
sidenta Claudia Sheinbaum
aseguré que la investigacion
estaria a cargo de la Fisca-

1 oa.

lia General de la Republica
(FGR). Al dia siguiente confi6
en que no se tardaran tanto.

“Esperamos que sea
pronto, que no se lleve mu-
cho tiempo para poder co-
nocer la causa. Y si encuen-
tra alguna responsabilidad la
Fiscalia, que se proceda”, dijo.

El 8 de enero urgio de
nuevo a la Fiscalia: “Les he-
mos pedido que pueda pre-
sentarse lo mas pronto que
se pueda”, pero fue hasta ayer
que se informa.

El jueves de la semana
pasada, un dia antes de que
en Espaiia se ampliara el pri-
mero informe, Sheinbaum le
dio otra semana a la FGR.

“Me manifestd (Ernestina
Godoy, titular de laFGR) que
la proxima semana estar4 lis-

0”, dijo.

Fue hasta ayer cuando se
dio a conocer el informe ini-
cial del accidente por parte
de la Fiscalia.

oogle Earth

AL LT
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El 19 de enero, la Manda-
taria exculp6 a Gonzalo Lé-
pez Beltran, hijo del ex Presi-
dente Andrés Manuel Lopez
Obrador, quien trabajé como
supervisor honorifico en la
construccion del Interocedni-
€0, y apunto a los ingenieros
encargados de la supervision.

“El jugd un papel honori-
fico en la revision. Evidente-
mente, la supervision técnica
de la construccion del tren,
pues, estuvo a cargo de inge-
nieros”, dijo.

Al dia siguiente del acci-
dente en Asuncion Ixtaltepec,
Oaxaca, ademas, un grupo
de reporteros logré ingresar
al lugar, donde se encontr6
el vagén tirado, incluso las
pertenencias de los pasaje-
ros sin ningtin resguardo. Ese
mismo dia, Sheinbaum visito
los hospitales donde se ha-

llaban los heridos y prome-
tio “un primer apoyo” de 30
mil pesos.

A pesar de que, a diferen-
cia de Espaiia, el tren acci-
dentado en México es admi-
nistrado por los militares, la
investigacién de los acciden-
tes ha sido tan lenta que, a la
fecha, tampoco se ha presen-
tado el informe del descarri-
lamiento del 19 de agosto del
Tren Maya en Yucatin.

“Por medio de esta Comi-

sién Dictaminadora de Acci-
dentes del Tren Maya y las
autoridades competentes, en
las que se incluye la Agencia
de Trenes y Transporte Pu-
blico Integrado, van a parti-
cipar para realizar la investi-
gacion y determinar qué es lo
que pas6”, dijo al dia siguien-
te del director del Tren Ma-
ya, el general Oscar David
Lozano Aguila, sin que a la
fecha haya informado los re-
sultados.

Dos enfoques

Estas son las diferencias entre las investigaciones por accidentes de tren en Oaxaca,

México, y Cordoba, Espaia.

28-DIC-2025

MEXICO
TREN DEL ISTMO, OAXACA

14

MUERTOS

B |nvestigacion a cargo de la FGR, con apoyo
de peritos e instituciones federales.

® Causa del accidente: Exceso de velocidad.

® Las autoridades ubicaron como responsable
al conductor del tren.

® | 3 FGR utilizd reconstrucciones virtuales y
videos basados en la caja negra para de-
mostrar visualmente el exceso de velocidad

8 A decir de la FGR no se encontraron fallas
en rieles, durmientes o balasto antes del
siniestro.

B E| objetivo de la investigacion es determi-
nar responsabilidad penal y procurar justicia
para las victimas.

® Se determind ejercer accion penal por deli-
tos de homicidio y lesiones culposas.

18-ENE-2026

ESPANA
ADAMUZ, CORDOBA

45

MUERTOS

® |3 investigacion se centra en por qué se pro-
‘dujo la rotura de una soldadura en el carril.

® La CIAF espafiola ha priorizado la inspec-
cion fisica de las bandas de rodadura de los
coches y el corte de muestras de acero para
estudios cientificos de resistencia de mate-
riales.

B |nvestigacion a cargo de la Comision de In-
vestigacion de Accidentes Ferroviarios, con
apoyo de la policia judicial.

® Causa del accidente: Fractura de carril, pues
se detectd una rotura en una soldadura en-
tre dos cupones de carril.

® Se realizd un estudio de marcas en las
ruedas de los trenes y muestras de carril
en laboratorio.

B Se detecto un falla de continuidad, pues
el carril ya estaba fracturado antes del paso
del tren siniestrado.

® Con la indagatoria buscan mejorar la segu-
ridad ferroviaria, no se buscan determinar
culpas ni responsabilidades.

® |nvestigacion técnica independiente;
el informe final servira para prevenir futuros
accidentes.
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DIFERENCIAS

~ FGR (México)  CIAF (Espafia)
Informe inicial ~ Almes del accidente - A5 dias del accidente
Causa ~ Exceso de velocidad . Fallaestructural en via
~ (responsabilidad humano) (a par_’_rir de evidencia fisica)
Detalle - Presenta sintesis _ Descripcion técnica
de investigacion . de conclusiones ~ detallada
Transparencia  Moderada, . Altaen fase preliminar,
~con énfasis en conclusion ~ con advertencias
Enteinvestigador  Organo investigador penal - Comision técnica especializada
. ~ independiente
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1En laindagatoria participan peritos en 1En Espafia una comisién técnica detecté
criminalistica de campo, aerondutica, etc. roturas en la soldadura.

AL LT

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras
Literarias y Artisticas. EFINFO sélo realiza la presente publicacién por asi haberlo solicit el cliente de de EFINFO, tni con el prop6 de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota
es exclusivamente personal y privado para el cliente, sin perseguir ningn fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacion publica, reproduccion y transmision ptblica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.




