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Estados copianmodelo fallido
de Segundo piso en vialidad
¿Alternativa? A pesar de que el segundo piso del Periférico en la CDMX no puede presumirse como un proyecto
exitoso, estados como Zacatecasy Nuevo León buscan replicar el modelo para agilizar sus vialidades.Pág. 02

Segundos pisos
son un bypass
absoleto que no
debe replicarse

Referente.Elproyecto ideado porLópez Obra-
dorcuando fue jefe de gobierno de lacapital
del país está apunto decumplirsuvigésimo
aniversario

Karla Linares

Mientras la tendenciaanivelglo-
bal es laconstrucción devías sub-

terránease inclusoalgunas ciuda-
des como Boston,SeúlyChicago
ya derribaron varias autopistas
elevadas, enMéxicosemantiene
la idea de que los segundos pisos
son funcionalesy lasolucióna los

graves problemas de tráfico en

grandes urbes como Ciudad de

México, Monterreyo Guadalaja-
ra.

Hoy, muy cerca del vigésimo
aniversariode la inauguración del

segundopisodelPeriférico,el cual

se construyó durante el sexenio
de AndrésManuelLópezObrador

como jefe de gobierno de la Ciu-

dad de México y que fue enco-

mendado a la ahora presidenta
electa, ClaudiaSheinbaum, quien
se desempeñaba comosecretaria
del MedioAmbiente, la obra in-

signiaademásdeobsoleta fue ca-

lificada como un 'parche'ante el

graveproblemademovilidadque
se vive en lacapitaldelpaís.
Unbypassalavialidad
Así lo señaló José María Nava,
AcadémicodelDepartamento de

Arquitectura, Urbanismoe Inge-
nieríaCivilde laUniversidad Ibe-

roamericana Ciudad de México,
quien precisóque fuecomoponer

un bypass a un paciente médico,
es decir una solución temporal
peroademásmal enfocada.

Sinembargo, este 2024,gobier-
nosmorenistasyno morenistas
han decidido replicar este mode-

lo deautopistas elevadascomo en

el caso de la capitalde Zacatecas,
en donde seconstruiráelproyec-
to de infraestructuramás ambi-
cioso de los últimos 20 años-

gún describe elpropio gobierno
estatal- cuya inversiónes de 7

milmillonesdepesos,de los cua-

les 3 mil 652 serán destinados al

viaducto elevado de cuatro carri-

les con unaextensión de 3.34 ki-
lómetros.

La megaobra tardará dos años

en construirse,medirá 16metros

de ancho y constará de dos carri-
lespara cadasentido. Abarcarádel

tramo frente a la Unidad Acadé-

micade Cienciasde laTierrao Es-

cuela de Minas hasta antes de

Quebradilla, frente alHotel Para-

dor.

AsimismoenMonterrey,Nue-

VO León, entidad gobernada por
Samuel García de Movimiento

Ciudadano, se construye el se-

gundo piso del viaducto sobre la

avenida Morones Prieto, el cual

estará listo paramayodel2026.
"Este viaducto tiene además

unparque linealque incluye una

ciclovíay la licitación va a incluir

elmantenimiento de esteparque
lineal, la siembra de más de tres

mil árbolesy elmantenimiento
de un espacio público de ese par-
que lineal de más de 30 hectá-

reas", señaló el secretariodeMo-

vilidadyPlaneaciónUrbana del

estado, HernánVillarreal,en días

pasados.
En Guadalajara, porejemplo,

analizan laconstrucciónde unse-

gundo piso en laAvenida López
Mateos, proyecto que ha sido re-

chazado tanto por urbanistas

comopor el propio gobierno. En

lacapital de Puebla ya seconstru-

yeron varias vías elevadasbajo la

premisa de que esto agilizará el
tráfico vehicular.
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¿Porquéno funcionan
lossegundospisos?
DeacuerdoconJoséMaríaNava,
académicodelDepartamento de

Arquitectura,Urbanismoe Inge-
nieríaCivilde laUniversidad Ibe-

roamericana Ciudad de México,
la construcción del segundopiso
del Periférico fue una solución

temporal, peroademásmalenfo-
cada alproblema del tráficovehi-

cular.

"Hoy a casi 20 años podemos
decir que no funcionóy la expli-
cación es muy sencilla, al llenar-

se la vía vehicular primaria, en

este caso el Periférico, se pensó
que haciendo una vía alterna se

tendría la solución,elproblema es

que también se llena este segun-
do pisoypuesno eseficiente",ex-

puso.
Además indicó que en la capi-

tal del país, sólo 35% de la pobla-
ción circula enautomóvil parti-
cularyel resto lohace mediante
el transporte público, por lo que
también es necesario hacer efi-
ciente esteesquemademovilidad

para loscapitalinos.

Autopistasydistribuidores
vialeselevados
Ademásdelsegundo piso del Pe-
riférico en laZonaMetropolitana
de la Ciudad de México están el

segundopisodelDistribuidorvial

San Antonio, los puentes del

Oriente, elViaducto Bicentena-
rioyel deTlalpan, lasAutopistas
UrbanasNorteySury laSupervía
PonienteoAutopistaUrbana Po-

niente; además de la Autopista
Urbana Orienteque aún conce-

sionada fue detenida porprotes-
tasvecinalese irregularidadesad-

ministrativas.
Cabe destacar que algunas de

estas autopistasurbanasque van

desde los siete hasta los47metros

dealtura fueronconcebidaspore
IngenieroyestructuristaJoséMa-
ría Rioboó, empresario favoritode

la4T quien concibió también un

viaducto elevado de 25 kilóme-
tros de longitudque llegaráalAe-

ropuerto InternacionalFelipeÁn-

geles (AIFA), ubicado en elEsta-
do de México.
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Tendencia. En las grandes ciudades del mundo han optado por vialidades subterráneas. /CUARTOSCURO


