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Ein Primer Industria aérea
Plano recuperc E I"Hi
prepandemia y marca récord
* Lo aviacidn crecid 10.8%, alcan-
zando 118.4 millones de pasajeros
en 2023, recuperondo niveles
previos a la pandemia. Volaris liderd
con 30.2 millones de pasaojeras,
seguida por Grupo Asromexico.
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México | Top 5 de rutas aéreas en servidio
regular con mas pasaje, 2023 | wuL0wis 0F iSOG

Alejordrs da la fiasa
akoncio delomsoTksonomisio mi
1 2023 fue un afo sobresalien-
te para la industria aérea: se
alcanzd la cifra récord de 118
millones 362,457 pasajeros
(nacionales e internacionales)
transportados en vuelos regulares, lo que
represento un incremento anual de 10.8%,
v se evito la aprobacion del controvertido
cabotaje que permitiria aaerolineas extran-
jeras operar rutas domeésticas.

® £ pasaje aéreo crecié
10.8% a 118.4 millones
de personas y regresd
a la senda de avance
previo al Covid-19

También surgiola acrolinea estatal Mexi-
cana de Aviacidn, se inauguré el Aeropuerto
Internacional de Tulum y algunas termi-
nales de Aeropuertos y Servicios Auxiliares
{ASA) pasaron al control de las secretarias
de Marina v Defensa Nacional por cambios
en las leves de Aviacion Civil v Aeropuertos,

Ademas, enseptiembre la autoridad acro-
nautica de México volvio a categoria 1 ante
la Administracion Federal de Aviacion de
Estados Unidos (FAA) permitiendo a las ae-
rolineas nacionales expandir operaciones
aese pais,
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Los 28 mmnsdcdem‘adacifmﬂmqu:
Grupo Aeroméxico, Volaris y VivaAerobus
concentraran sus esfuerzos en operaciones
domésticas, que el afio pasado crecieron™
11.3% a 63 millones 625,018 pasajeros. En lasgg
fordneas hubo mayor eficiencia, conunsalto
de 16.3% a 15 millones 150,912 pasajeros.

En el 2023 Aeromar dejo de volar por
complicaciones financieras y Aerus despe-
g0, ambas en el segmento regional,

Las aerolineas extranjeras, lideradas po
American Airlines y United Airlines cre-
cieron su pasaje 7.9%. a 39 millones 586,527 —
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clientes, segun Ia Agencia Federal de Avia- 2024, un aiio de retfos
cion Civil (AFAC). El avance se reflejo en Con todo v el buen momento que

mayores factores de ocupacicn, en los vuelos

nacionales fue de 82.6% v en los internacio-

nales de 80.3 por clento,

Crecimiento sexenal

En una comparacion de las tres ultimas ad-

ministraciones federales, las cifras de la

AFAC refieren que el crecimiento anual pro-
medio del pasaje aéreo durante
los primeros cinco afios de Felipe
Calderin fue del 1.7°%, durante los
primeros cinco de Enrique Pefia
Nieto, de 10.2% y durante los pri-
meros cinco del Presidente An-
drés Manuel Lopez Obrador del
4.2%, toda vez que en el 2020 la
industria se paralizd con la pan-
demia del Covid-19.

Sin embargo, el incremento
referido de 10.8% del afio pasado
estuvo ligeramente por arriba del
promedio anual de Pefia, lo que
demuesira que fue un buen 2023,
en donde la industria local se vio
amenazada por una propuesta
que fue rechazada al unisono: el
cabotaje.

“¥o tenia interés de abrir para
que hubiese mds competencia,..
pero se pensa que habia que pro-
teger nuestra aviacion y sobre
todo a los trabajadores, aungue
es0 se pudo resolver solicitando-
les a esas lineas que contrataran
pilotos, mecdnicos v trabajado-
res de la aviacion mexicana, pero
quedd pendiente. Eso habria que
analizarlo”, dijo el martes pasado
el Mandatario.

Por lo pronto, a pesar de las
complicaciones que enfrenta Vo-
laris por Ia revision de sus avio-
nes A320Neo, durante el 2023 se
mantuvocomo lider en transpor-
te de pasajeros al sumar 30 millo-
nes 209,807 (+7.1%), seguida de
Grupo Aeromexico con 24 millo-
nes 509,554 («14.1%); y Vivade-
robus, con 23 millones 439,142
usuarios {+21.6 por ciento).

“Cerramos ¢l 2023 con un s6-
lido entorno de trafico v deman-
da. Las tendencias de lademanda
se mantienen robustas para el
inicio del 2024, dijo el direc-
tor de VivaAerobus, Juan Carlos
Zuazua, ensuultimo reporte de
operaciones.

vive la aviacion luego de la con-
tingencia sanitaria, se vislum-
bran retos: el momento electoral
de México v Estados Unidos v los
hechos de violencia en algunas
entidades, lo que motivo, por
ejemplo, que el viernes pasado el
gobierno estadunidense emitiera
una alerta para no viajar a Taxco,
Guerrero. Ambos factores de ries-
goson analizados dia adia por las
aerolineas.

Uno mas que también puede
influir es la reciente decision del
Departamento de Transporte de
FEstados Unidos (el DOT) de consi-
derar dar por terminada en octu-
bre la inmunidad antimonopolio
que dio en el 2016 a Aeroméxico
v Delta Airlines, pues, desde su
perspectiva los cambios realiza-
dos por el gobierno de México en
el Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México (AICM) no es-
tanen linea con un sistema aéreo
liberalizado entre ambos paises.

Un representante del sector
comento a El Economista, que,
sin duda, se trata de un tema que
se puede politizar a tal grado que
afecte el crecimiento de las aero-
lineas nacionales hacia Estados
Unidos nuevamente y porque
terminar la inmunidad referida
también dafa la alianza en trd-
mite entre VivaAerobus v Alle-
giant Air, que tiene su centro de
operaciones en Las Vegas,

“8i, se aprecia una falta de pe-
riciade la autoridad para respon-
der al DOT, porque el articulo 11
del acuerdo aereo renovado en
agosto del 2016 plantea que cuan-
do existan razones aduaneras,
técnicas, operativas o ambienta-
les una de las partes puede limitar
unilateralmente el volumen de
trafico, la frecuencia o regulari-
dad del servicio, que fueel casoen
el AICM. Y en el caso de carga, la
decision no era solo para empre-
sas de Estados Unidos”, explico.

Endichoentorno, México tam-
bién se alista una auditoria este
afo por parte de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional
(DACI).
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México | Pasaje aérec y su- Meéxico | Top 10 de rutas
crecimiente al quinte aiie de aéreas en servicio regular

los dltimes fres sexenios | con mas pasaje, 2023 |
MILLONMES DE PERSOMAS MILES DE PERSONAS

durante los primeres cinco afios del expresidente J
@ INICIO & QUINTO ANO VAR. Servicio “ﬂ(iﬂnﬁl

Calderén fue de 1.7%; durante los primeros cinco de
Pefia, de 10.2% y durante los primeros cinco de AMLO,
de 4.2%. Sin embargo, el crecimiento de 10.8% del
quinto afic de AMLO estuve ligeramente por arriba del
pmmedin anual de los primeros cinco anos de EPN.

46.7
FCH
(2006-2011)
8.7
México | Pasaje aéreo en servicio 118.4
regular | MILLONES DE PERSOMNAS 8.
INTER N_.\'-I.CiGN AL
(AEROLINEAS MEXICAMNAS)

@ INTERMACIONAL 101.4 15.2
[AERD'L'INEII.S EXTRAMIERAS) F

@ NACIONAL r ]

73.3 16.4

EPN
(2012-2017)

62.5

89.6

Servicio internacional

AMLO
(2018-2023)

22.8
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