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Aerondutica: EU amaga a México

lar larga lista de desencuen-
tros y disputas comerciales
entre México y Estados Uni-
dos, se suma una mds.
Ahora se trata de una di-
ferencia entre las parrtes, en el negocio de
la industria aerondutica.

Las acusaciones y sanciones de Estados
Unidos en contra de México, de entrada,
generan incerfidumbre y podrian resuliar
en un dafio econémico importante para la
industria aérea mexicana.

El gobierno estadounidense se reserva
el derecho de admisién de los vuelos des-
de México.

Pone en riesgo la alionza entre Aeromé-
xico y Delta, pues cancela la inmunidad
antimonopolio entre ellas, a pesar de que
permite mantener la participacion accio-
naria de Delta en Aeroméxico.

Y exige al gobierno mexicano que
revierta las medidas que afectan a las
empresas aéreas de EU.

En el centro de la incipiente disputa {por
lo menos en la reaccién piblica del go-
bierno de EU), estén las medidas que ha
tomado el gobierno mexicano.

Mds especificamente, las medidas
que tomd el gobierno del expresidente
Andrés Manuel Lépez Obrador,
para impulsar al Aeropuerto Internacional
Felipe Angeles {AIFA) a través del traslado
del negocio de carga del Aeropuerto Infer-

nacional de la Ciudad de México.

Y aquellas que, a través del reordena-
miento de los slots (horarios de despegue
y aterrizaje), buscan “paliar” la sobresatu-
racion del AICM.

Més la falta de cumplimiento de las pro-
mesas de modernizacién que justificaria
las restricciones aplicadas por el gobiero
mexicano.

El anuncio sabatino desde Estados Uni-
dos, es muy directo y especifico en sus
acusaciones Y sanciones.

Habla de medidas para “combatir el
abuse” y “préclicas anticompetitivas”.

Senala que “en respuesta a las préc-
ticas injustas y restrictivas del gobierno
mexicano que afectan a sus aerolineas”,
el gobierno de Estados Unidos anuncié
éste fin de semana (19-07-25) acciones
en contra de México en materia de frans-

porte aéreo internacional, bajo la politica
“América First”.

El secretario de Transporte de EU,
Sean P. Duffy, a fravés de un comunica-
do, acusé que el gobierno de México ha
esfado socavando el acuerdo bilateral de
aviacién con EU, durante afios.

En consecuencia, ha decidido defen-
der a sus frabajadores, sus aerclineas y
derechos soberanos, bajo la vision del pre-
sidente Donald Trump de que Estados
Unidos no tolerard el trato injusto hacia
sus empresas.

El funcionario estadounidense refie-
re que el Acuerdo de Transporte Aéreo
EU-México, firmado en 2015, estd dise-
fiado para permitir la competencia libre
y justa enfre cerolineas de ambos paises.

Sin embargo —afirma-—, desde 2022, el
gobierno mexicano ha impuesto restriccio-
nes que incluyen:

1- La reasignacién de slots (horarios de
despegue y aterrizaje) en el Aeropuerto
Internacional Benito Judrez (MEX), impi-
diendo el acceso justo a aerolineas esta-
dounidenses.

2.- La expulsion forzada de aerolineas
de carga estadounidenses del AICM en
2023, obligéndolas a trasladarse a otros
aeropuertos con solo 108 dias de aviso.

3- La falta de progreso en las moder-
nizaciones prometidas que justificaron
dichas restricciones.

Entre las acciones anunciadas estdn:
1-Que las aerclineas mexicanas que ope-
ran vuelos regulares hacia EU presenten
su planificacién de rutas para revisién y
aprobacién; 2.- Nuevos requisitos de apro-
bacién previa para vuelos charter (carga
o pasajeros) de gran tamafio entre EU y
Meéxico, y; 3 Propone refirar la inmunidad
anfimenopolic del acuerdo de colabora-
cidn conjunta {joint venfure), entre Delta Air
Lines y Aeroméxico, lo que significa que ya
ne podrian coordinar tarifas, capacidad ni
ingresos de forma conjunta.

Desde el punto de vista del experto en
aerondutica, Carlos Torres, Delta podrd
seguir teniendo acciones de Aeroméxico.

En estricto sentido esta medida no afecta
patrimonialmente la alianza.

Sin embargo —anota Torres— la pregunta
es: 3qué sentido fiene que Delta mantenga
acciones de Aeroméxico si ya no puede
tener una cooperacién como la actuale

Independientemente de que la sancién sf
tendrd un impacto econémico para ambas
aerolineas porque al operar de manera
coordinada cada aerolinea abate costos
en todo: ceropuertos, horarios, aeronaves,
efcétera.

México tendrd que realizar mucho lobb-
yng ante el DOT para resolver el problema
y tendrd que resolver fodos los problemas
operafivos que fiene en el AICM, concluye
el analist.

Lo que resulta evidente es que la peor
decisién que tomd el gobierno lopezobra-
dorista, al cancelar el Aeropuerto de Tex-
coco, sigue teniendo serias consecuencias,
ademds de los onerosos costos econémi-
cos. Al iempo.

Atisbos

La Ascciacién Mexicana de Industrias de
Investigacion Farmacéutica (AMIIF), en la
que se agremian las mds importantes frans-
nacionales del sector, anuncié el relevo
de su director ejecutivo, Larry Rubin. Lo
sustituye interinamente Karla Gabriela
Baez.

El relevo se registra a unos dias de las
declaraciones de Rubin en las que dijo que
México le debe al T-MEC, en una critica
implicita al gobierno mexicano y apoyo dl
gobierno de Donald Trump.
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