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La gente habla mucho de Manuel Bartlett como zorro político y ahora lo demuestra como director de la CFE,
cheque estos datos: los dos proyectos insignia de la 4T son la refinería de Dos Bocas y el Tren Maya y en ambos
se tenía contemplada a la paraestatal eléctrica. En el caso de la refinería con una central de cogeneración eléctrica
para aprovechar el calor y en la obra ferroviaria con la capacidad suficiente para la electrificación de las vías y
que la unidad que trajo Alstom no se detuviera como lo hizo.

En Dos Bocas el plan original incluía una central eléctrica para aprovechar el calor, hoy la instalaciones cuentan
mejor con turbogeneradores porque a pesar de tener el sitio listo, la central nunca estuvo en los planes de la CFE.
En el caso del Tren Maya las cosas son similares, se han hecho tantas cosas alrededor del proyecto que el director
de la CFE de plano mejor no le entró.

El tren eléctrico de Alstom requiere de una serie de instalaciones que en teoría deberían haber sido cubiertas por
la Comisión Federal de Electricidad, básicamente tenía que energizar las vías cada tanto para que las baterías no
se descarguen en su totalidad y no se calienten, por eso es que el primer viaje fue un completo fracaso, aunque ya
estaba anunciado en donde se haría la parada no se tenía calculado en su totalidad el tiempo. La tecnología de
Alstom, nos dicen, no es el problema.

La CFE no ha hecho esta inversión por diferentes razones, entre otras es porque hay muchos cambios en la
estructura propietaria del Tren Maya que pasó de ser un proyecto de Fonatur, a uno donde se asociaba con la
Secretaría de la Defensa, luego la Secretaría de la Contraloría lo recibía del fideicomiso y lo pasaba directamente
a la Sedena para hacer un joint venture que al final termina en una empresa 100% privada llamada Tren Maya
S.A. de C.V. en la que la participación del Estado mexicano es absoluta, pero prácticamente se rige bajo las
reglas de una empresa privada.

Lo que nos dicen es que ya con estos argumentos claros en el proyecto y estando en manos de la Sedena, luego de
que la Secretaría de la Función Pública avaló la creación de una sociedad privada, la CFE se podría sentar a
firmar contratos para energizar las vías del Tren Maya, en este momento, nos dicen, todos los viajes de prueba en
el tren de Alstom se hacen con las baterías originales y van a seguir haciendo los recorridos de aquí a diciembre a
la espera de que no ocurra un accidente con las vías, la selva, los animales o la tierra.

Buzos.

1.-Pemex TRI recibió 70 mil mdp para modernizar y dar mantenimiento a las seis plantas que integran el Sistema
Nacional de Refinación (SNR), logrando aumentar su producción a 60% durante la actual administración.
Probablemente sea el área zmás renovada del sexenio con la refinería Olmeca que según previsiones de Pemex
estará aportando 77 mil barriles diarios de combustibles a la plataforma de refinación y no hay que olvidar la
compra de Deer Park, que resultó beneficiosa. Veremos.

2.-Bien por Walworth, de Salomón Waisburd Grinberg y Jacobo Waisburd Kleiman que conmemoró el Día
Internacional de la Beneficiencia, fecha que invita a reflexionar cómo podemos ayudar a las demás personas
desde nuestra comunidad y nuestro entorno laboral.
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