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Tren Mayatiene 11 puntos de riesgo de colapso y hundimientos; obras en tramo 5
Sur siguen pese a suspension de juez
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El ingeniero Victor Hugo Martinez Rendon durd un afio como coordinador de obras del Tramo 5 del Tren Maya.
Renunci6 en enero de 2022, a considerar técnicamente inviable y ambientalmente insostenible la decisiéon de
mover el trazado de la parte sur de este tramo, que va de Playa del Carmen a Tulum, desde el camellén central de
la carretera federal 307 ala selva. Expuso su andlisis en una carta ala Presidencia de la Republica'y fue también
recibido en Palacio Nacional, pero fue ignorado.

Unos meses después, en abril de 2022, los gjidatarios de Jacinto Pat, municipio de Tulum, lo invitaron a una
reunion donde el gobierno presentd la Manifestacion de Impacto Ambiental (MIA) del nuevo trazado del Tramo
5 Sur: ahora iba a pasar por sus tierras, que se encuentran arriba de un denso sistema de cenotes y cuevas
subacuéticas cuyos techos son extremadamente fragiles.

"En la reunion presentaron la misma MIA del tramo antiguo, €l que pasaba por la carretera, nada més le
cambiaron e nombre", dice € ingeniero Martinez Rendon, que inmediatamente se preocupd no solo por los
posibles impactos ambientales, sino también por la estabilidad de la obra. "El nuevo tramo pasa arriba de un
terreno karstico y por esto muy frégil, era necesaria una nueva MIA y un nuevo estudio de geotecnia para
conocer la capacidad de carga del terreno. Decidieron no hacerlo porque tenian prisas de inaugurar la obray €
estudio se tarda aproximadamente afio y medio”.

La falta de estudios motivé a un tribunal de Mérida a conceder la suspension definitiva de las obras del Tramo 5
Sur. En enero de 2024, un juez exigié a gobierno federal que presentara los estudios geoldgicos, geofisicos y
geohidroldgicos, ademas de las bitacoras, memorias de construccion y todos los registros con los que cuente
acerca de los cenotes, cavernas 'y cuevas de este tramo. El juzgado pidi6 también ser informado de |os probables
derrumbes y socavones que hayan ocurrido en este tramo y de las acciones que se aplicaron para atenderlas.

Pero durante un recorrido por € Tramo 5 Sur a finales de marzo pasado se puede constatar que la suspension
ordenada por €l juez no se ha acatado: os taladros siguen perforando el suelo para poner 1os pilotes del viaducto,
las excavadoras trabajan a pleno ritmo y los trailers cargados de material van y vienen.
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El Tren Maya se sostiene en un sistema de cuevas sujeto a colapsos

"La peninsula yucateca esta sostenida sobre una red de cuevas subacuaticas de unos mil 800 kilébmetros, que
representa su acuifero. De acuerdo con e grupo de hacktivistas Guacamaya, desde abril de 2020 e Fondo
Nacional de Fomento al Turismo (FONATUR), entonces encargado de la construccion del Tren Maya, sabia que
el megaproyecto iba arealizarse en un terreno karstico sujeto a colapsos y hundimientos.

"Esta preocupacion fue expresada después en las seis Manifestaciones de Impacto Ambiental. "El nivel de peligro
por karsticidad en la Peninsula de Y ucatan es en general muy alto, dado que se encuentra sobre una plataforma
carbonatada que por su naturaleza es susceptible a la disolucién”, advierte la MIA de la Fase 1, que comprende
los primeros tres tramos del Tren Maya.

Lee mas | Tramo 5 del Tren Maya: entre afectaciones a las cuevas subterraneas y dudas sobre su estabilidad
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estructura
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"Se trata de un sistema totalmente embebido en agua que esta todo el tiempo disolviéndose”, afirma Fernanda
Lases Hernandez, profesora de la Universidad Auténoma de México (UNAM) y experta en ambientes karsticos.
"A causa de este proceso de disolucion, de este proceso kérstico, € techo de la cueva puede llegar a una delgadez
suficiente como para colapsar. Es asi que se forman los cenotes’, afirma. "El Tren Maya generard vibraciones
sostenidas que podrian ayudar a que las fracturas vayan aumentando, y eventualmente podria acelerar 1os
procesos de hundimiento y colapso del terreno”.

Por qué e Tramo 5 sur es el mas fragil del Tren Maya, seguin especialistas
El segmento més fréagil de todo el trazado del Tren Maya corresponde, de acuerdo con la comunidad cientificay
conlaMIA, a Tramo 5 Sur.

Sus paredes blancas son porosas y rugosas, y sus rocas son tan fréagiles que se vuelven polvo s se frotan entre los
dedos. En €l techo de las cuevas Dos Balas y Oppenheimer, ademas de los hoyos abiertos por los taladros para
poner los pilotes, recién se formaron huecos del diametro de aproximadamente un metro que, de acuerdo con
espel edlogos, fueron creados por |as vibraciones de las obras.
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En la entrada de la cueva Dos Balas hay una espesa grieta en la pared, como las que se forman en los edificios
después de un terremoto, y en Oppenheimer hay estalactitas quebradas en € suelo y monticulos de roca caliza
gue se desprendio del techo.

El érea mas critica de este tramo se ubica un poco més al sur, entre el poblado de Chemuyil y Tulum: debajo de
las vias se encuentra Sac Actun, el sistema de cavernas subacuaticas mas extenso del planeta, donde en algunos
puntos el techo de las cuevas tiene un espesor de medio metro.

"Los buzos reportan que llegan a escuchar €l paso de los vehiculos sobre la carretera cuando las cuevas
intersectan con €l trazo de esta, |0 que puede dar una idea de |0 delgada que puede ser la capa rocosa sobre la que
se asienta actualmente la carretera’, dice laMIA sobre Sac Actun. Y el trazado del Tren Maya, que corre paralelo
alacarretera unos kilGmetros mas selva adentro, se apoya en un suelo todavia mas fragil.

Entérate | Ambientalista que protestd sobre el Tren Maya en mitin de Sheinbaum no es militante del PAN

El mapa sefiala los puntos del trazado del Tren Maya que, de acuerdo con las MIAS, tienen mayor peligro de
colapsos o hundimientos. El &rea del Tramo 5 Sur es definitivamente la que més preocupa, pero hay otros puntos
gue las MIAs clasifican como de riesgo de ato a critico: se ubican a lo largo del Tramo 4, que va de Izamal
(Yucatén) a Cancun; del Tramo 6, que atraviesa € sur de Quintana Roo; y en la interseccion entre las vias del
treny e Anillo de Cenotes, una alineacién semicircular de 99 cenotes formada por un meteorito que impacté con
la Tierra hace unos 66 millones de afios, y que cruzalos Tramo 4y 3.

tren mayatramo 5
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Este mapa puede no ser exhaustivo, pues de acuerdo con la comunidad cientificalas MIAs presentan informacion
insuficiente, que no permite evaluar €l efecto real que las obras provocaran. En €l caso, por ggemplo, del Tramo 5
Sur, se han redactado centenares de escritos que analizan sus carencias y contradicciones. "A pesar de que los
autores de la MIA aceptan € hecho de que hay una alta probabilidad de encontrarse con cuevas en la zona de
construccion e impacto del proyecto, queremos enfaticamente sefialar que los puntos de interseccion que ellos
estiman estan siendo subvalorados’, afirma uno de los documentos que han sido presentados durante el proceso
de consulta publica.



"Estan inventando en la marcha"

Durante la reunion que se llevd a cabo en Jacinto Pat en abril de 2022, €l ingeniero Martinez Rendon pregunt6 a
los representantes de Semarnat y Fonatur cOmo tenian pensado soportar las vias, los durmientes 'y e balasto del
trenen el Tramo 5 Sur.

"Me dijeron que contemplaban hacer un terraplén de 3 metros de espesor. Les expliqué que el techo de las cuevas
debajo de las vias es muy sutil y que se iba a fracturar con su peso”, recuerda el ex coordinador de las obras de
este tramo.

Luego acudio a una reunion en las oficinas capitalinas de la Semarnat, donde se hablé de construir en todo e
tramo una loza de peralte armado de 60 metros de ancho por 60 centimetros de espesor. "Un suelo kérstico no
aguanta unaloza tan pesada, ustedes estan inventando en lamarcha’, les reprocho.

Unos meses después, en diciembre de 2022, el presidente Andrés Manuel Lépez Obrador anuncié la construccién
de un viaducto como medida para proteger alas cuevas. "Unavez que hacen los estudios se llega a la conclusion
de cuanto enterrar |os pilotes para encontrar tierrafirme, y se encontro a 25 metros”, dijo el presidente.

Sobre esta solucion, el ingeniero Martinez Rendon ya habia expresado su preocupacion a un coronel. "Le dije que
un terreno de este tipo es muy irregular y no puedes definir una profundidad comun de los pilotes, pues €l estrato
solido del terreno puede ser a 25 metros para un pilote y a 70 para otro. Me ignoraron nuevamente”, afirma.

Segun Emiliano Monroy-Rios, experto en geoquimica e hidrogeologia del karst de la Northwestern University,
para saber si la base de los pilotes se encuentra en un suelo firme habria que realizar exploracién geoldgica y
geofisica para cada uno de ellos y presentar una Manifestacion de Impacto Ambiental para cada cenote o cueva
intervenida.

El académico recuerda que en los Ultimos afios se han registrado varios colapsos muy grandes en la carretera
federal 307, que va de Cancun a Chetumal corriendo paralela al trazado de los tramos 5y 6. "El asfalto tiene
mucha flexibilidad, con las vias del tren la situacion es més delicada, pues unas pequefias subsidencias podrian
desalinearlas y causar un descarrilamiento”, dice Emiliano Monroy-Rios.

Pero e ferrocarril de carga, que a partir de septiembre de 2024 deberia de empezar a correr a una velocidad de
100 km/h en las vias del Tren Maya, podria gjercer una presion todavia mayor en el suelo al ser que pesara 32.50
toneladas, casi €l doble del convoy de pasgjeros. "Porque el peso de la carga, o sea €l peso del convoy del tren,
influye en las vibraciones que pueden generar desplomes de roca. Lainercia de frenado es otro factor importante,
siendo que € tren cuando frena también gerce una gran fuerza’, contesta Monroy-Rios. "Si descarrilaran los
vagones de pasgjeros podria haber pérdidas humanas, si se tratara de un tren de carga lleno de hidrocarburos seria
un desastre ecol 6gico que podria tener consecuencias hasta economicas. podria ser el fin del destino turistico”.

El tren mas seguro del mundo, dice Gobierno y empresa

El primero en afirmar publicamente que e Tren Maya iba a mover combustible fue € ex director de Fonatur,
Rogelio Jiménez Pons. En 2018, en una entrevista con El Economista, dijo que en la region se gastan mas de 10
mil millones de pesos por fletes de gasolinay que €l ferrocarril hubiera permitido ahorrar mucho dinero.

La confirmacion |legd afios después, € 27 de febrero de 2023, cuando e general Oscar David Lozano Aguila,
director general de Tren Maya S.A de C.V, durante la rueda de prensa mafianera anuncié que Pemex -que no
contesto a una solicitud de entrevista- seréd su principal cliente.

"Transportaremos hasta un 80% de nuestra capacidad con Pemex", dijo entonces. Afirmo también que € tren de
carga dara rentabilidad al proyecto, subsidiard a convoy de pasgjeros y que, en una fase de consolidacion, podra
mover anualmente 5.4 millones de toneladas de mercancias. Es decir, més de 4.3 millones de toneladas de
hidrocarburos al afio.



"Si hubiera un accidente con €l tren de carga lleno de hidrocarburos, éstos entrarian a acuifero en cuestion de
horas", afirma la doctora Fernanda Lases Hernandez. "L a roca karstica los absorberiay los iria distribuyendo por
goteo en el agua de las grutas. Estos contaminantes se expandirian por todo el acuifero de la Peninsulay llegarian
a mar".

De acuerdo con € ingeniero Victor Hugo Martinez Rendén, un estudio de andlisis de riesgo tendria que prohibir
la circulacién de trenes cargados de explosivos o hidrocarburos. " Se debe poner un foco rojo, hay sustancias que
el tren no puede transportar, sobre todo en el Tramo 5 Sur”, dice.

En la misma rueda de prensa donde anunci6 que € Tren Maya vigiara cargado de carburante, el director de Tren
Maya afirmo que lavision de laempresa es de "cero accidentes'.

"El Tren Maya cuenta con sistemas que van a garantizar que en e momento en que haya una interrupcion en la
via, lo detectamos desde el centro de control y autométi camente e tren se detiene. No hay posibilidad de que se
produzca un accidente”, dijo el general Oscar Lozano Aguila.

En la misma ocasion la directora de Alstom, Maite Ramos Gomez, asegurd que €l Tren Maya es el mas seguro no
solo de México y América, sino del mundo entero. Sin embargo, un accidente ya se produjo: €l 25 de marzo un
vagon descarrilé en el Tramo 3, a poco mas de tres meses de su inauguracion.



