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Incremento de turbosina, altos costos del TUA,
deficiencias aeroportuarias evidentes y expo-
nenciales y pésima supervision en el aire son
algunos de los elementos que hacen dificil que
el pasajero de servicios aéreos en México pueda
confiar en salir y llegar a su destino a tiempo y
un costo adecuado. Desde septiembre de 2023
la estadistica de puntualidad por empresa aé-
rea no se actualiza en la pdgina de la Agencia
Federal de Aviacion Civil, dirigida por Emilio
Avendafio, pero tampoco se incluye el desglose
de las razones de impuntualidad. Mds de 70%
no son atribuibles alas lineas aéreas, pero éstas
cargan con el 100% del costo en su operacion,
sean nacionales o internacionales.

El jueves pasado, la Canaero, que preside
Cuitldhuac Gutiérrez, celebro su Asamblea Ge-
neral Ordinaria, donde se toco un tema crucial:
la satisfaccion de la demanda de conectividad
aérea, que exige 1a realizacion del Mundial de
Futbol en tres paises y muiltiples sedes. pero los
asociados, nacionales e internacionales, saben
que la mayor capacidad operativa de poco sirve
silainfraestructura aeroportuariano estd listay
probada. jNo estd sucediendo!

En medio de toda la turbulencia geopoli-
tica, las aerolineas nacionales han tenido que
aguantar sus embates. Como ejemplo le men-
ciono a Volaris, de Enrique Beltranena, y Ae-
romeéxico, de Andrés Conesa, que han visto
caer el valor de sus acciones 27% en promedio,
pues saben que el costo del combustible y los
pésimos servicios aeroportuarios merman su
proyeccion de rentabilidad.

Mientras que los grupos aeroportuarios, 1la-
mese del Pacifico (GAP), Centro Norte (OMA)
o del Sureste (ASUR), tienen impactos nega-
tivos de 7% en promedio en las acciones del
conjunto.

Estas empresas, que se encargan de mante-
ner en pleno funcionamiento los aeropuertos en
el pafs (de los militares y Marina no hay siquie-
ra informacion transparente y confiable), estin
en una posicion mucho mds robusta para hacer
frente porque a ellas no les afecta el precio del
combustible, ya que reciben el mismo ingreso
por usuario, sean o no ineficientes. El valor con-
junto de los tres grupos aeroportuarios (ASUR,
OMAy GAP) asciende a aproximadamente 28.1

mil millones de délares, lo que representa cerca
de cinco veces el valor combinado de 1as tres
principales aerolineas de México (Aeroméxico,
Viva y Volaris), que ronda los 5.5 mil millones.
¢Hay logica?

Pero la realidad es muy diferente y los pa-
sajeros tenemos que lidiar con largas filas para
cruzar filtros de seguridad; esperas prolongadas
en pistas, calles de rodaje y, en los peores ca-
s0s, en el aire porque hay saturacion en tierra;
desembarques lentos por insuficiencia de puer-
tas o en posiciones remotas, etcétera. Tado tiene
un costo, ni de cara al Mundial de Futbol 2026
los grupos aeroportuarios se pusieron las pilas
en esto; en el AICM lainversion llego después de
casi j20 afios!, pero atropellada, sin planeacion.

Anote Cancun, que recibe a 1a mayoria de
los pasajeros internacionales en el pais, con in-
eficiencia y con la inversion minima necesaria.
Construyen grandes terminales, pero la actual
es insuficiente y cada vez hay mds sobrevuelos
y aviones estacionados en las zonas extremas
0 remotas. Monterrey, con cuatro terminales
desconectadas, viejas y servicios bdsicos peo-
res que los de terminales de autobuses. Puerto
Vallarta, con una terminal saturada desde hace
aflos y una obra negra de ampliacion que solo
promete que algo vendrd.

Guadalajara, que levanta 1a mano como el
mejor aeropuerto del pais (para los ciegos), con
un estacionamiento enorme, hoteles, servicios
comerciales, pero con una nueva pista que no
termina por despegar. Yano le hablo de Tijuana
ni tampoco de todos los aeropuertos manejados
por civiles o militares.

Por si fuera poco, 1as autoridades aerondu-
ticas del pais brillan por su poca o ineficiente
supervision; ¢donde estdn las sanciones a los
grupas aeroportuarios?

Cada afio se registra, al menos, un incre-
mento en las TUA, y cada afio es mds evidente
también el deterioro o atraso en la moderniza-
cion de los aeropuertos. Urge que la Agencia Fe-
deral de Aviacion Civil (AFAC) y 1a Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
(SICT) redoblen la supervision en como se desti-
nan los recursos en los aeropuertos para garan-
tizar que la TUA cumpla su funcion primigenia.
Los arreglos cosméticos ya no son suficientes.

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras
Literarias y Artisticas. EFINFO sélo realiza la presente publicacién por asi haberlo soli el cliente de

de EFINFO, tni con el prop6 de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota
es exclusivamente personal y privado para el cliente, sin perseguir ningtn fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacién publica, reproduccion y transmisién pablica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.



