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Cuestionanpuentes
'anti-peatonales

Los puentespeatonales,so-
bre todo los ubicadosen ca-
lles secundarias,no garan-
tizan la movilidad inclusiva,

prácticay naturalde lospea-
tones,sino que sólo favore-
cenal transporteparticular
y creanvialidadesde altave-
locidad, de acuerdo con es-

pecialistas.
Alejandra Leal, coordi-

nadorade la CoaliciónMo-
vilidadSegura,dijo que los
puentes “anti-peatonales”,
son aquellosque no garanti-
zanuncruceseguroparalos

transeúntes,no sólo porque
los obliga a buscar alterna-
tivaspeligrosas,sino porque
se vuelvenobrasen desuso
quepropicianlainseguridad.

CarmenRodríguez,dela
Liga Peatonal,comentóque
las ciudades siguen estan-
do diseñadasparafavorecer
a quienesse muevenen un
vehículoparticularincluso,
almenosel70porcientode
laCiudadsemueveentrans-

portepúblicoporeso,dijo,ya
no se justificanlos puentes
peatonales.

Piden priorizar cruces seguros ante inseguridad vial

Puentespeatonales:
funcionalidadenduda

Indican expertos que

dichas estructuras no

aportan a movilidad

de transeúntes
BERNARDO URIBE

Los puentespeatonalesenla
Ciudadson estructurasque
van en desuso,ya sea por

por
el mal estadoen que se en-
cuentrano porqueson inse-
guros;especialistasconside-
ran que su implementación
no favorecela movilidadde
los peatones.

Un estudiodel Instituto
de Geografíade la UNAM

que el 26.68pordeterminó

cientodelosaccidentesviales
en laCiudadde México ocu-
rrierona menos de 300 me-
trosdeunaestructuraelevada.

Un puenteantipeatónes
aquelqueno cuentacon he-
rramientasde accesibilidad
incluyente,carecede alum-
brado,seguridad o señalética,
señalaronexpertos.Además,
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favorecela creación vías
rápidasparalosautomóviles,
refirieronespecialistas.

De acuerdo con la Se-

cretaríadeObrasy Servicios
(Sobse),en la Capital existen
alrededorde794puentespa-
ra transeúntes,de loscuales
muchosseencuentransobre
callessecundarias,loqueno
justificasu conservación.

La Sobse informó que,de
2019 a 2023,se ha trabajado
enlarehabilitaciónde323de
estas estructuras y otras 111

duranteel2023;sin embargo,
no aclararóenquéconsistie-
ron estostrabajos.

Uno de estospuentesse
ubicaenAvenidaParqueLira

y GeneralJoséMorán, en la
ColoniaSanMiguelChapulte-
pec,apesardecontarconele-
vadoresen cadalado,estosse
encuentranfueradeservicio.

De acuerdocon la Liga
Peatonal,paradeterminarsi
un puentees antipeatónse
tiene que evaluar distintos
aspectosde la infraestructu-
racomosicuentaconrampas,
iluminación,publicidady la
distanciaque un transeúnte
debetransitarporelpuente
encomparaciónconelcruce
aniveldecalle.

La Liga determinó que
haydos razonespor lascua-
les dichos puentesquedan
endesuso:elaumentodees-

fuerzosy tiempoqueimplica
usarlosy porconsiderarque
elutilizarlospuedeterminar
enun actodelictivo.

Carmen Rodríguez,
miembro de la Liga Peato-
nalenlaCDMX, aseguróque,
aunquenosehadadolacons-
trucciónde nuevos puentes
en los últimos años,la infraes-

tructurasiguepriorizandoa la
movilidaddelauto.

Rodríguezapuntóquees-
tosespaciosquedana la de-
riva ocompletamentesolita-
rios porquetambiénse han

convertidoen trampaspara
lagentequelostransita.

“Según la encuesta Ori-
gen Destino,el 70 por cien-
tode lapoblaciónse mueve
en transportepúblicoy hay
dos millonesde viajescami-

aun se
reciendola infraestructura
para el automóvil,incluso
considerandoque un cruce
a nivelde callees hasta50
por cientomás baratoque
un puentepeatonal,tanto
ensuconstruccióncomoen

su mantenimiento”,aseguró.
La especialistaenmovili-

dadaseguróque,a laproble-
máticade la faltade cruces
seguros, también se le debe

agregarelpococumplimien-
todelReglamentodeTránsi-
toy laspolíticaspúblicasen
cuantoa laregulacióndelas
velocidadesmáximas.

“Unverdaderocrucesegu-
rotienequeiracompañadode
medidascomoun semáforo
peatonal,restricciónde velo-
cidadesyunamayorvigilancia
delasautoridadesdetránsito
(...)lospuentespeatonalesya
nodeberíandeserunaopción,
salvo en contadasexcepcio-
nes”,afirmóRodríguez.

Por su parte,Alejandra
Leal,especialistaenpolíticas
públicasy coordinadoradela
CoaliciónMovilidadSegura,
comentóqueactualmenteno

se ve reflejadoen la infraes-
tructuraloquemarcalaLey
GeneraldeMovilidad,yaque
no se respetalajerarquíade
lamovilidad,queponea los
peatonesenprimerlugar.

“Sonquienesmenosespa-
cioutilizansobretodoenciu-
dadesdondeyahayaltosnive-
lesdecongestión,sonlasque
menoscontaminanporqueno
generanemisiones,perotam-
biénson lasprincipalesvícti-
masde siniestrosdetránsito
porqueestánexpuestasauna
redpeatonaldebajacalidady
aunsistemadetransportepú-
blicoquepodríamejorarmu-
cho y son lasqueestánmás
expuestosa morir”,aseveró.

Actualmente,ya no se
justificala existenciade un
puentepeatonalamenosque
setratedeunavíadeacceso
controladocomolo es el Pe-

riférico o Viaducto,donde sí

es complejoel paso,las de-
más calles de la Ciudad ten-
drían que ser resueltascon
pasos a nivel de banqueta,
aseveróLeal.

Elena Sánchez,

[Ay o] AN el

A Esundesgaste
cruzarpor el

puente,ya con los

semáforos que hay
es suficiente para

pasar alotro lado

conprecaución(...)
Aquí nadie usa ese

puente feo,nada
mas sirve para dar
sombra".
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EN DESUSO. A decir de especialistas los puentes peatonales no favorecen lamovilidad.Los
cruces seguros tendrían que ser resueltos con pasos a nivel de banqueta.


